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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania zgtoszenia budowy
drogi gminnej - ul. Leszczynowana odcinku od drogi powiatowej nr 1484B ul. Biatostocka do granic dziatek o nr
ewid. 143/9 i 143/19 oraz budowy ciagdw pieszo — jezdnych na dziatkach o nr ewid. 143/3 i 143/13 w Solniczkach
w zakresie budowy nawierzchni jezdni, chodnikow dla pieszych, opasek i zabezpieczenia istniejacej infrastruktury
technicznej na terenie gminy Juchnowiec Koscielny, powiat biatostocki, wojewodztwo podlaskie.

Projekt obejmuje budowe drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku o sumarycznej diugo$ci 249,4m,
oraz ciggow pieszo jezdnych o dtugosciach kolejno 32,2m i 30,6m. Dziatki objete opracowaniem nie posiadajg
aktualnego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dlatego uzyskana zostata Decyzja o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego nr POR.6733.28.2018 z dnia 28.09.2018r.

Zakres projektowanych rob6t drogowych obejmuie:

— korekty w planie osi ulicy Leszczynowej,

— korekt profilu podtuznego ulicy zapewniajacego prawidtowe odwodnienie oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu,
— wykonanie jezdni ulicy Leszczynowej o szeroko$ci 5,0m,

— wykonanie jezdni ciggow pieszo - jezdnych o szerokosci 4,5m,

— wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ulicy dostosowanych do obcigzenia ruchem KR1,
— wykonanie nawierzchni zjazdow indywidualnych — poza opracowaniem,

— wykonanie chodnikow dla pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m,

— wykonanie opasek szerokosci 0,75m,

— wykonanie Sciekow przykraweznikowych na ciggach pieszo — jezdnych,

— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,

— wykonanie o$wietlenia ulicznego— oddzielne opracowanie,

— zabezpieczenie istniejacej infrastruktury technicznej,

— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,

— wycinka drzew i krzewdw kolidujacych z inwestycjg — oddzielne opracowanie.

Projekt w Swietle przepiséw jest projektem obiektu o prostej konstrukcji i cato$¢ rozwigzan zostafa
przedstawiona w projekcie zagospodarowania terenu.

W zakresie infrastruktury technicznej:
— zabezpieczenie istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej,
— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego- oddzielne opracowanie.

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu. Zakres
inwestyciji tj. istniejacy pas drogowy zaznaczono przerywang ling koloru fioletowego i liczbami 1 + 22.
Zaleca sie zachowanie nastepujacej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestycji:

—  przygotowanie terenu,

— wytyczenie osi jezdni ul. Leszczynowej i ciagdw pieszo - jezdnych,

—  Zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia terenu,

— roboty rozbiorkowe,

— zabezpieczenie istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej,

—  wykonanie odwodnienia w kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego — oddzielne opracowanie,

— roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,



— wykonanie podbudowy,

— ustawienie kraweznikow i obrzezy,

— wykonanie nawierzchni chodnikéw,

— wykonanie projektowanych nawierzchni zjazdéw — poza opracowaniem,

— wykonanie oznakowania poziomego i pionowego — poza opracowaniem,

—  prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegoinych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposéb
aby wprowadzac¢ jak najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.

2. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

2.1. Stan istniejacy

Ulica Leszczynowa ma status drogi gminnej. Teren, na ktérym usytuowana jest droga jest terenem
zabudowanym i charakteryzuje go gtéwnie zabudowa o charakterze ustugowym (Stacja paliw, Hurtownia
motoryzacyjna itp.). Ulica Leszczynowa posiada nawierzchnie gruntowg szerokosci 3,0 — 5,0m, oraz nawierzchnie
z trylinki szerokosci 3,0m — strona prawa ( od km 0+000 do km 0+130) bez wydzielonych ciggéw dla ruchu
pieszego. Stan nawierzchni jest niezadawalajacy, nawierzchnia gruntowa posiada deformacje w profilu podtuznym i
poprzecznym, liczne zadotowania, wyboje i nierOwnosci.

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na teren przylegajacy do
pasa drogowego.

W pasie drogowym objetym inwestycjg znajduje sie nastepujgca infrastruktura techniczna: napowietrzne
i doziemne linie energetyczne, kablowe i napowietrzne linie teletechniczne, kanalizacja sanitarna, wodocigg,
gazociag.

Projektowana droga gminna - ulica Leszczynowa krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 1484B (ulica
Biatostocka) Natezenie ruchu na przedmiotowej ulicy jest niewielkie i gtéwnie stanowi dojazd pobliskich
mieszkancow do budynkow ustugowych oraz samych mieszkancéw do wtasnych posesiji.

2.2. Przewidywane zmiany zagospodarowania terenu
Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjq bedq polegaty na budowie drogi gminne
- ul. Leszczynowa do przekroju 1x2 wraz z budowg zjazddw, chodnikéw dla pieszych szerokosci 1,8 — 2,75m,
budowy ciagow pieszo — jezdnych szerokosci 4,5m wraz z budowg opasek szerokosci 0,75m, budowy Sciekow
przykraweznikowych, budowy kanalizacji deszczowej, oraz budowy o$wietlenia ulicznego. Szeroko$¢
projektowanego pasa ruchu wynosi 2,5m (ul. Leszczynowa) oraz 2,25m (cigg pieszo — jezdny).

2.3. Przewidywane rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbiorke istniejacych nawierzchni drogowych, wraz z kolidujgcymi
ogrodzeniami. Istniejace wiaty znajdujace sie w zakresie inwestycji Wiasciciel zdemontuje przed rozpoczeciem
robot.

W mys$| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbiorki nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materialy z rozbiodrki, stanowigce wartos¢ uzytkowa, powinny byé przekazane Inwestorowi lub wiascicielowi
obiektu, a pozostate nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢é na sktadowisko odpadéw.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy
uzyciu narzedzi recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstate w wyniku rozbiérki materiaty oraz ich
zagospodarowanie podlegajg ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla Srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiérki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materiaty pochodzace z rozbiorek stanowiace
warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy rob6t
i poddaé recyklingowi lub utylizacji.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.



2.4. Podtoze gruntowe

W celu zbadania istniejacej nawierzchni oraz okreslenia warunkéw gruntowo - wodnych wykonano 8
otworow wiertniczych o gtebokosci 2,50 m.

W badanym podtozu wystepujg grunty charakterystyczne dla rejonu Wysoczyzny Biatostockiej.

Podtoze gruntowe buduja;

Utwory antropogeniczne: Na powierzchni terenu zalega warstwa nasypu niekontrolowanego piaszczystego.
Lokalnie wystepuja domieszki kamieni, trylinki oraz gruzu. Migzszos¢ tych utworéw jest zmienna i waha sie od
0,4m do 0,5m. Dominuje migzszos¢ 0,4m.Grunt ten znajduje sie w stanie zageszczonym, stopief zageszczenia: Ip
= 0,70 oraz w stanie $Srednio zageszczonym Ip = 0,60.

Grunty wodnolodowcowe piaszczyste to piasek drobny, lokalnie pylasty, lokalnie przewarstwiony pytem
piaszczystym badz piaskiem drobnym. Grunt ten wystepuje w podtozu dominujaco jako warstwa o zmienne;
migzszo$ci. Utwory piaszczyste znajdujq sie w stanie $rednio zageszczonym oraz zageszczonym. Grunt
piaszczysty jest gruntem przepuszczalnym, niewysadzinowym.

Grunty sptywowe mato i $rednio spoiste, nieskonsolidowane, z grupy konsolidacji ,C" to glina, glina
piaszczysta. Lokalnie wystepujg wkiadki z piasku drobnego, piasku pylastego oraz pytu. Grunty spoiste znajdujg
sie w stanie twardoplastycznym. Sg to grunty bardzo wysadzinowe.

W czasie badan gruntowych stwierdzono wystepowanie swobodnego zwierciadta wody gruntowej. Znajduje
sie ono na gteboko$ci 2,0-2,3m ponizej powierzchni terenu.

Biorac pod uwage warunki gruntowo — wodne grupe nosnosci podtoza okreslono jako G1i G3.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1. Roboty drogowe
Zakres projektowanych robot drogowych obejmuje:

— korekty w planie osi ulicy Leszczynowej,
— korekt profilu podtuznego ulicy zapewniajacego prawidtowe odwodnienie oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu,
— wykonanie jezdni ulicy Leszczynowej o szeroko$ci 5,0m,
— wykonanie jezdni ciggow pieszo - jezdnych o szerokosci 4,5m,
— wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ulicy dostosowanych do obcigzenia ruchem KR1,
— wykonanie nawierzchni zjazdéw indywidualnych — poza opracowaniem,
— wykonanie chodnikow dla pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m,
— wykonanie opasek szerokosci 0,75m,
— wykonanie Sciekow przykraweznikowych na ciggach pieszo — jezdnych,
— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego — oddzielne opracowanie,
— zabezpieczenie istniejacej infrastruktury technicznej,
— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,
— wycinka drzew i krzewow kolidujacych z inwestycjg — oddzielne opracowanie.

Poczatek projektowanej budowy ulicy Leszczynowe] dowigzano do skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1484B (ul. Biatostocka), koniec za$ do granic dziatek o nr ewid. 143/9 i 143/19. O$ ulicy Leszczynowej ma dtugosé
249,4m, natomiast ciggdw pieszo — jezdnych kolejno 32,2m i 30,6m i sktadajg sie z odcinkéw prostych. Zakres
opracowania objety wnioskiem o pozwolenie na budowe obejmuje 3 odcinki: odcinek 1 (ul. Leszczynowa) -
od km 0+000,0 do km 0+249,4; odcinek 2 (ciag pieszo - jezdny str. prawa) - od km 0+000,0 do km 0+032,2;
odcinek 3 (ciag pieszo — jezdny str. lewa) - od km 0+000,0 do km 0+030,6 oraz odcinek kanalizacji
deszczowej zlokalizowany w pasie drogi powiatowej nr 1484B na dziatce o nr ewid. 212.

Projektowany przekroj normalny ulicy Leszczynowej to jezdnia szeroko$ci 5,0m ograniczona obustronnie
kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12 cm. Przekréj nawierzchni drogi zaprojektowano jako
daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosci 1,80 —
2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym 8x30cm.



Projektowany przekroj normalny ciggdw pieszo - jezdnych to jezdnia szeroko$ci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdow indywidualnych. Projektowane zjazdy majg szerokos¢ 3,0 — 5,0m i nawierzchnie z betonowej kostki
brukowej gr. 8cm. Zjazdy z kostki za projektowanym chodnikiem obramowano obrzezem betonowym 8x30cm a na
potgczeniu zjazdu z drogg gminng zaprojektowano krawezniki betonowe — najazdowe wyniesione na wys. 4cm od
krawedzi nawierzchni ul. Leszczynowej. Przeciecie krawedzi jezdni drogi gminnej i zjazdu wykonano w postaci
skosu 1:1 szer. 1,0m.

Istniejace skrzyzowanie z drogq powiatowa nr 1484B pozostawiono w obecnej lokalizacji. Projektowang
ulice Leszczynowg dowigzano do zjazdu wybudowanego w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 14848 w 2018
roku w km rob. 0+019,1 (poczatek rob6t drogowych).

Szczegdtowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, zjazdow i drdg bocznych zostaty
zamieszczone na przekrojach normalnych oraz na projekcie zagospodarowania terenu w czesci rysunkowe;.

3.2. Kanalizacja deszczowa — oddzielne opracowanie
Sptyw wod opadowych zapewniony bedzie powierzchniowo poprzez zastosowanie normatywnych spadkéw
podtuznych i poprzecznych na projektowanym odcinku. W terenie zabudowanym wody zostang odprowadzone do
projektowanej i istniejacej kanalizacji deszczowej za pomoca wpustéw deszczowych.

3.3. Oswietlenie uliczne — oddzielne opracowanie

Zakresem projektu jest budowa kablowych linii o$wietleniowych. Na przebudowywanej ulicy nie istniejg linie
o$wietleniowe.

Projektowane linie o$wietleniowe

Linie o$wietleniowe zasilono z projektowanej szafki o$wietleniowej. Budowa przytacza energetycznego do
zasilania szafki o$wietleniowej jest zakresem oddzielnej dokumentacji projektowej opracowywanej na zlecenie
PGE Dystrybucja S.A. W projekcie ujeto budowe linii zasilajacej wiz (zapomiarowej).

Projektowana szafa jest wykonana jako jednosegmentowa, wolnostojaca. Zaprojektowano obudowe szafki
oswietleniowej w |l klasie izolacji, z tworzywa termoutwardzalnego polakierowanym lakierem uodparniajgcym na
promienie UV i zjawiskiem abrazji posadowionych na typowym prefabrykowanym fundamencie.

Projektowane parametry oswietleniowe

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego przez Polski Komitet Normalizacyjny: PKN-CEN/TR
13201-1 Oswietlenie drég. Czes¢ 1 - Wybor klas oswietlenia, projektowang droge zakwalifikowano odpowiednie;
grupy sytuaciji oswietleniowej. Po uzyskaniu informacji o przewidywanym strumieniu ruchu pojazdéw, a takze ze
wzgledu na wystepujace strefy konfliktowe i zlozono$C pola widzenia oraz po przeanalizowaniu parametréw
o$wietleniowych - zaprojektowano linie o$wietleniowa, ktora spetni kryteria stawiane przez raport.

Wg przeprowadzonych obliczen zaprojektowane o$wietlenie spetni powyzsze kryteria. Speti réwniez
wymagania dotyczace oswietlenia chodnikéw.

Projektowane latarnie oswietleniowe

W projekcie przewidziano montaz stupéw metalowych wysokosci 10m z wysiegnikiem. Stupy nalezy
posadowi¢ na fundamentach prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa. Lokalizacja projektowanych stupéw
zachowuje skrajnie drogowg oraz zapewnia swobodne uzytkowanie chodnikéw, w tym przez osoby
niepemosprawne. Odlegtos¢ zewnetrznych krawedzi stupdw od kraweznikéw jezdni (w Swietle) musi wynosi¢
minimum 0,5 m. Projektowane stupy zostang zamontowane na typowych fundamentach prefabrykowanych.

Oprawy o$wietleniowe (wykonane w Il klasie ochronno$ci) nalezy wyposazy¢ w LED-owe zrddta Swiatta.



3.4. Regulacja urzadzen infrastruktury technicznej
Wszystkie urzadzenia infrastruktury technicznej zostang wyregulowane wysokosciowo do nowych
rzednych projektowanej nawierzchni, tak aby nawigzywaty do otaczajacej nawierzchni i umozliwiaty sptyw wod
powierzchniowych.
4. Zestawienie projektowanych powierzchni

— nawierzchnia jezdni z betonowej kostki brukowej — ul. Leszczynowa 1165 m?
— nawierzchnia jezdni z betonowej kostki brukowej — ciggi pieszo - jezdne 286 m?
— nawierzchnia chodnikéw / opasek z betonowej kostki bukowe; 970 m2
— nawierzchnia ramp z ptytek o fakturze rozpoznawalnej przez osoby niewidome 28 m2

— kraweznik betonowy 15x30cm 300mb
— kraweznik betonowy 15x22cm — najazdowy 305mb
— obrzeze betonowe 8x30m 460mb
—  $ciek z betonowej kostki brukowej gr. 6cm 40 mb

5. Ochrona terenu i wpis do rejestru zabytkow

Na terenie objetym inwestycjg nie znajdujg sie zadne zabytki nieruchome lub archeologiczne wpisane do
rejestru zabytkow lub ujete w wojewddzkiej ewidencji zabytkow.

W przypadku natrafienia w trakcie prowadzonych robét budowlanych na przedmioty lub obiekty mogace byé
zabytkami, nalezy wstrzyma¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ zabytek, zabezpieczy¢ odkrycie i powiadomi¢
Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Biatymstoku (art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.
0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami - Dz. U. z 2014, poz. 1446 ze zm.).

6. Wplyw eksploatacji gorniczej

Dziatki objete przedmiotowg inwestycjg nie sg zlokalizowane w granicach terendw gorniczych.

7. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Ze wzgledu na rodzaj inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ drogowych mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60 przepiséw Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko
(Dz. U. 2010 r. nr 213 poz. 1397 z pdzn. zm.). Dla przedmiotowej inwestycji nie byto konieczno$ci uzyskania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody
(. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn. zm.) przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w poblizu nastepujacych
obszaréw chronionych:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu:

— Dolina Narwi-ok.15,6km,

— Puszcza Biatowieska -0k.29,3km.
® Rezerwat Przyrody.

— Las Zwierzyniecki - ok.5,3km,

— Antoniuk- ok.11,7km,

— Krasne- ok.14,5km,

— Las Cieliczariski- ok.15,0km,

— Jatéwka- ok.18,6km,

— Krzemienne Gory- ok.19,4km.
e Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa):

—  Ostoja Knyszyriska (PLH200006) — ok. 7,4km,
— Narwianiskie Bagna (PLH200002) — ok. 16,1km,



—  Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi (PLH200010) — ok. 16,7km,
—  Ostoja Narwiariska (PLH200024) — ok. 23,4km,
—  Murawy w Hackach (PLH200015) - ok. 25,8km,
—  Puszcza Biatowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.
e Pomniki przyrody — najblizej potozone:
— Lipa drobnolistna - Tiliacordata— ok. 4,1km,
—  Klon pospolity (Klon zwyczajny) — Acerplatanoides— ok. 4,9km.
e  Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (Dyrektywa Ptasia):
—  Puszcza Knyszyriska (PLB200003) - ok. 7,4km,
Bagienna Dolina Narwi (PLB200001) — ok. 14,8km,
Dolina Gornej Narwi (PLB200007) - ok. 16,7km,
Puszcza Biatowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.

e Park Krajobrazowy:
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyriskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego (otulina) - ok. 7,8km,
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyriskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego - ok. 9,5km.
e Park Narodowy:
—  Narwiariski Park Narodowy — otulina -ok. 14,8km,
—  Narwianski Park Narodowy -ok. 16,1km.

Ze wzgledu na to, iz projektowana droga gminna przebiegaj w juz istniejgcym uktadzie drogowym oraz ma
charakter wytacznie lokalny, nie spowoduje znaczacego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie
stwarzata dodatkowych zagrozen dla $wiata ro$lin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywaé na Srodowisko.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposéb ingerujacq w $rodowisko, powodujaca
powstanie nowych niekorzystnych warunkéw, w szczegdlnosci w zakresie klimatu akustycznego wokét drogi
w odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wptywu na Srodowisko ani na zmiane stosunkéw
wodnych.

Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddziatywa¢ na Srodowisko przez
stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty beda wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek,
rowniarek, walcow drogowych do zageszczania, samochoddw cigzarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcéw (w tym wody),
materiatow, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na $rodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i
wod zwigzkami ropopochodnymi,

— sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,

— w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytgczone,

— czas budowy nalezy skréci¢ do minimum,

— praca sprzetu powinna odbywac si¢ w porze dzienne;.

8. Informacje o obszarze oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania projektowanych obiektéw okreslono w oparciu o nizej wymienione przepisy prawa:

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zmianami)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)



— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735 z pdzn. zm.)

— Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566),

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 2013, poz. 1232 z p6zn. zm.)

— Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2013.687 ze zm.).

Obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catodci na dziatkach, na ktorych zostat zaprojektowany.
Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nalezacych do Inwestora stanowigcych pas drogowy oraz w pasie
drogowym drogi powiatowej nr 1484B.

Realizacja inwestycji nie spowoduje jakichkolwiek ograniczen w zagospodarowaniu, w tym w zabudowie
nieruchomosci znajdujacych sie w otoczeniu terenu inwestycji i nie zmienia zagospodarowania dziatek sasiednich
w stosunku do stanu istniejacego.

Po zakonczeniu robdt budowlanych obszar oddziatywania inwestycji drogowej ograniczy sie do obszaru jej
lokalizacji czyli pasa drogowego, tak jak jest to w stanie istniejgcym.

Zakres inwestycji i obszar oddziatywania pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu.

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek:
OBREB SOLNICZKI:

Dziatki ewid. nr: 143/3, 143/10, 143/13, 212.

Zakres inwestycji pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu.

BRANZA DROGOWA

Projektant: Podpis:

mgr inz. Adam Kalinowski
uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania zgtoszenia budowy
drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku od drogi powiatowej nr 1484B ul. Biatostocka do granic dziatek o nr
ewid. 143/9 i 143/19 oraz budowy ciagdw pieszo — jezdnych na dziatkach o nr ewid. 143/3 i 143/13 w Solniczkach
w zakresie budowy nawierzchni jezdni, chodnikéw dla pieszych, opasek i zabezpieczenia istniejacej infrastruktury
technicznej na terenie gminy Juchnowiec Koscielny, powiat biatostocki, wojewodztwo podlaskie.

Projekt obejmuje budowe drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku o sumarycznej diugo$ci 249,4m,
oraz ciggéw pieszo jezdnych o dtugosciach kolejno 32,2m i 30,6m. Dziatki objete opracowaniem nie posiadajg
aktualnego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dlatego uzyskana zostata Decyzja o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego nr POR.6733.28.2018 z dnia 28.09.2018r.

Ulica objeta opracowaniem przebiega przez teren zabudowany - miejscowo$¢ Solniczki. Posiada
nawierzchnie gruntowa bez wydzielonych ciggdw pieszych.

Z przyjetej klasy technicznej drogi wynikajg jej pozostate parametry techniczne dobrane w procesie
projektowym na podstawie obowiazujgcych przepiséw.

Projektowana droga bedzie uzytkowana przez pojazdy kotowe wszystkich rodzajow (gtownie samochody
osobowe i dostawcze) oraz pieszych — budowa chodnika dla pieszych. Nie przewiduje sie ograniczenia
dostepnosci do drogi. Podstawowg funkcjq drogi jest petnienie bezpiecznego potaczenia dla ruchu lokalnego.

CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE DROGI:

- klasa drogi D,

—  kategoria ruchu KR 1,

—  ilo$¢ pasdw ruchu - 2,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- szeroko$¢ jezdni—4,5-5,0m,

- spadek jezdni - 2,0 %,

—  szerokos$¢ chodnika — 1,80 - 2,75m,

- spadek chodnika - 2,0 %.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu oraz dostosowania do krajobrazu i zabudowy

Przyjeta forma architektoniczna obiektu jest prosta i nieztozona, wynika ona bezpo$rednio z zatozonej
funkcji obiektu tj. funkcji komunikacyjnej.
Projektowana trasa drogi gminnej oraz ciggdw pieszo - jezdnych zostata dostosowana sytuacyjnie i
wysokosciowo do przebiegu istniejacej drogi z niewielkim korektami wysokosciowymi oraz w planie.
Inwestycja spetnia wymagania, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo budowlane.
3. Opis rozwigzan technicznych

3.1. Droga w planie

Poczatek projektowanej budowy ulicy Leszczynowe] dowigzano do skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1484B (ul. Biatostocka), koniec za$ do granic dziatek o nr ewid. 143/9 i 143/19. O$ ulicy Leszczynowej ma dtugosé
249,4m, natomiast ciggdw pieszo — jezdnych kolejno 32,2m i 30,6m i sktadajg sie z odcinkéw prostych. Zakres
opracowania objety wnioskiem o pozwolenie na budowe obejmuje 3 odcinki: odcinek 1 (ul. Leszczynowa) -
od km 0+000,0 do km 0+249,4; odcinek 2 (ciag pieszo - jezdny str. prawa) - od km 0+000,0 do km 0+032,2;
odcinek 3 (ciag pieszo - jezdny str. lewa) - od km 0+000,0 do km 0+030,6 oraz odcinek kanalizacji
deszczowej zlokalizowany w pasie drogi powiatowej nr 1484B na dziatce o nr ewid. 212.

Projektowany przekroj normalny ulicy Leszczynowej to jezdnia szeroko$ci 5,0m ograniczona obustronnie
kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12cm. Przekroj nawierzchni drogi zaprojektowano jako
daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosci 1,80 —
2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym 8x30cm.

Projektowany przekroj normalny ciggdw pieszo - jezdnych to jezdnia szeroko$ci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
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zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdow. Projektowane zjazdy majg szeroko$¢ 3,0 — 5,0m i nawierzchnie z betonowej kostki brukowej gr. 8cm.
Zjazdy z kostki za projektowanym chodnikiem obramowano obrzezem betonowym 8x30cm a na potaczeniu zjazdu
z drogg gminng zaprojektowano krawezniki betonowe — najazdowe 15x22cm wyniesione na wys. 4cm od krawedzi
nawierzchni ul. Leszczynowej. Przeciecie krawedzi jezdni drogi gminnej i zjazdu wykonano
w postaci skosu 1:1 szer. 1,0m — poza opracowaniem.

Istniejace skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1484B pozostawiono w obecnej lokalizacji. Projektowang
ulice Leszczynowa dowigzano do zjazdu wybudowanego w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 14848 w 2018
roku w km rob. 0+019,1 (poczatek robdt drogowych).Szczegétowe informacje okre$lajace parametry korpusu
drogowego, zjazdéw i drog bocznych zostaly zamieszczone na przekrojach normalnych oraz na projekcie
zagospodarowania terenu w czesci rysunkowe;.

3.2. Rozwiazania wysokosciowe

Na catoSci opracowania przewiduje si¢ utrzymanie istniejacych rzednych nawierzchni z uwagi na
koniecznos¢ dostosowania sie do istniejacych zjazdow i ogrodzen. Przewiduje sie takze korekty drogi
w profilu podtuznym celem zapewnienia normatywnych spadkéw podtuznych jak roéwniez promieni tukow
pionowych wypuktych i wklestych. Uksztattowanie wysoko$ciowe projektowanej ulicy dostosowano do stanu
istniejacego uwzgledniajgc uzbrojenie podziemne oraz zjazdy na posesie.

Poczatek projektowanej trasy dowigzano do wybudowanego w 2018r zjazdu zdrogi powiatowej nr 1484B.
Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysoko$ciowego.

3.3. Przekroje normalne (ul. Leszczynowa, ciagi pieszo - jezdne)

Na projektowanym odcinku ulica Leszczynowa bedzie miata jezdnigszeroko$ci 5,0m ograniczona
obustronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12cm. Przekréj nawierzchni drogi
zaprojektowano jako daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla
pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym
8x30cm.Projektowany przekrdj normalny ciggow pieszo - jezdnych to jezdnia szerokosci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Parametry ulicy Leszczynowej, ciagéw pieszo - jezdnych:
- klasa drogi D,

—  kategoria ruchu KR 1,

— ilo$¢ pasdw ruchu - 2,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- szeroko$¢ jezdni—4,5-5,0m,

- spadek jezdni—2,0 %,

- szerokos$¢ chodnika — 1,80 - 2,75m,

- spadek chodnika - 2,0 %.

Szczegotowe informacje okre$lajace parametry korpusu drogowego zostaty zamieszczone na rysunku
Przekroje normalne w czesci rysunkowej projektu.

3.5. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia
2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektdw budowlanych ulice Leszczynowg
mozna zakwalifikowa¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej. Grupe no$nosci podtoza, wg badan geotechnicznych,
zaliczono do G11i G3.




Projektowang nawierzchnie drogi nalezy ujgé obustronnie w kraweznik betonowy 15x30cm ustawionym na
tawie betonowej z oporem. Krawezniki nalezy ustawi¢ ze $wiattem 12cm. Natomiast ciggi pieszo jezdne nalezy
ograniczy¢ obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22cm ustawionym ze Swiattem 4cm. tawy
betonowe nalezy wykona¢ z betonu klasy C16/20. Dodatkowo nawierzchnie chodnika / opasek i zjazdow
indywidualnych nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30cm posadowionym na tawie betonowej z oporem

Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

A

konstrukcja jezdni ulicy Leszczynowej G3 km 0+208- km 0+249:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30

podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszyw zwigzanych cementem klasy C5/6
warstwa mrozoochronna/odsgczajaca - warstwa ulepszonego podtoza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

konstrukcja jezdni ulicy Leszczynowej G1 km 0+019 - km 0+208:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna/odsaczajgca - warstwa ulepszonego podtoza
grunt niewysadzinowy CBR>20%

konstrukcja ciggéw pieszo - jezdnych:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna/odsaczajgca - warstwa ulepszonego podtoza
grunt niewysadzinowy CBR>20%

Zjazdy indywidualne z betonowej kostki brukowej:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej— koloru czerwonego
podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna - warstwa ulepszonego podioza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

chodnikzbetonowej kostki brukowej:

betonowa kostka brukowa

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa naturalnego stab. mech. 0-31,5mm - CNR
warstwa mrozoochronna - warstwa ulepszonego podioza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

z betonu klasy C12/15.
3.7. Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg ulicy Leszczynowej i ciggéw pieszo - jezdnych obliczono metodg
przekrojow poprzecznych. W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy fj. rozbiorke

istniejacych nawierzchni, wykopy i nasypy.
4. Projektowane uzbrojenie terenu

-8cm
-4cm
-20cm

-15cm

-8cm
-4cm
-15cm

-15cm

-8cm
-4cm
-15cm

- 10cm

- 8cm
-4cm
-22cm
- 15cm

-22cm

-8cm
-4cm
-22cm

-15cm

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujace istniejace uzbrojenie techniczne:

napowietrzne i doziemne linie energetyczne,
os$wietlenie,
doziemna i napowietrzne linie teletechniczne,
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- wodociag,

- gazociag,

- kanalizacja sanitarna.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci powinno by¢ poprzedzone okresleniem
przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane. Bezpieczng odlegtosé
wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwa jednostka, w ktérej zarzadzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzi€. Roboty
ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

4.1. Telekomunikacja

W niniejszym opracowaniu ujeto jedynie zabezpieczenie miejsc kolizji istniejgcych linii telekomunikacyjnych
z nawierzchniami utwardzonymi. Kable telefoniczne zostang zabezpieczone rurami dwudzielnymi typu A 120 PS.
Natomiast przy wlocie skrzyzowania z ul. Biatostockg nalezy utozy¢ rure rezerwowg HDPE @40 wzdtuz granicy
pasa drogowego. Lokalizacje rur ostonowych pokazano na rysunku nr 2 Projektu zagospodarowania terenu.

4.2. Kanalizacja deszczowa — oddzielne opracowanie
Na zlecenie Inwestora przewiduje sie budowe kanalizacji deszczowej zgodnie z zakresem oznaczonym na planie
zagospodarowania.
Trase projektowanego kanatu deszczowego projektuje sie na odcinkach:
- ist. studnia IST. — studnia D4
- studnia D4- studnia D7
- studnia D4 - studnia D8
- studnia D3 - studnia D9
oraz przytacza do wpustéw deszczowych.

Istniejaca przepompownie wod deszczowych oraz urzadzenia podczyszczajace znajdujacy sie w ul.
Osiedlowej do ktorej wiaczona zostata kanalizacja deszczowa z drogi powiatowej oraz projektowana kanalizacja
deszczowa z ul. Leszczynowej nalezy dostosowaé do zwigkszonej ilosci wéd lub alternatywnie odprowadzi¢ wody
do istniejacego cieku projektowanym wg odrebnego opracowania odrebnym kanatem deszczowym.

Materiaty uzyte do budowy kanalizacji deszczowej powinny posiada¢ wszelkie dokumenty dopuszczajgce produkt do obrotu.
Kanaly deszczowe przytaczy o Srednicach DN 200mm przytacza zaprojektowano z rur PVC litych SDR 34, klasy S, taczonych
na kielichy i uszczelki gumowe.

Kanaly deszczowe sieci o Srednicach DN 315mm zaprojektowano z rur PVC klasy SN8 litych, taczonych na kielichy i uszczelki
gumowe.

Rury musza stanowi¢ kompletny, kompatybilny system, umoZliwiajacy wykonanie nietypowych podtgczer i
dostosowanie systemu do indywidualnych potrzeb projektu zapewniajac szczelnos¢ catego uktadu. Niedopuszczalne jest
zastosowanie rur o karbowanej powierzchni zewngtrznej, ktéra uniemozliwia doktadne wykonanie zageszczania obsypki
wzdtuz i wokét rury z pkt. widzenia diugotrwatej i bezawaryjnej pracy rurociggu oraz jednakowg ochrone warstwy
przewodzacej medium na catej dlugosci rury

Projektowany kanat deszczowy wraz ze studniami i wpustami muszg stanowi¢ system szczelny. Wszystkie parametry
muszg by¢ potwierdzone stosowng Aprobatg Techniczna. Dopuszcza sie zastosowanie materiatu réwnowaznego.

Na uzbrojenie sktadajg sie: studnie kanalizacyjne rewizyjne z elementéw taczonych przy pomocy uszczelek gumowych
zgodne z PN-EN 1917:2004 o srednicy @ 1000 mm przelotowe, potaczeniowe wykonane z betonu klasy C-40/50 (beton
siarczanoodporny HSR), o nasigkliwosci do 5%, mrozoodpornosci F150 i stopniu wodoszczelnosci W8.

Podstawe studni projektuje sie jako prefabrykowang dennice z kinetg monolityczng wykonana jako jeden odlew z
betonu samozageszczalnego SCC. Minimalna grubo$¢ sScianki dennicy to 150mm.

Przejscia szczelne do rur- systemowe, wykonane w postaci:

- uszczelki zintegrowanej,

- uszczelki wklejanej w Scianke dennicy,

- gniazd przytaczeniowych na rury z uszczelkq na bosym koncu.

Elementami posrednimi trzonu studni sg betonowe kregi wibroprasowane o wysoko$ciach 250, 500, 750, 1000 mm.

Zwienczenie studni projektuje sie przy pomocy monolitycznej pokrywy odcigzajacej wykonanej jako odlew z
betonu samozageszczalnego (element faczacy w sobie funkcje pokrywy i piercienia odcigzajacego) montowane na
podbudowie betonowej, ktdrg nalezy zdylatowaé ze $ciang studni rewizyjnej np. taSmg izolacyjng przyScienna.
Stopnie wtazowe zgodne z normg PN-EN 13101:2004. Regulacie wiazéw studni rewizyjnych wykonaé przy uzyciu
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pierScieni dystansowych umozliwiajacych regulacje wysoko$ci studni w trakcie budowy nawierzchni drogowej. Wiazy
zeliwne szare ciezkie kl. D400 o masie min.150kg wyposazone w przynajmniej jeden rygiel zabezpieczajacy.

Wszystkie studnie nalezy zaizolowa¢ od zewnafrz dwukrotnie abizolem R+P. Przy potgczeniach rur z istniejgcymi
studzienkami betonowymi nalezy stosowaé przejécia szczelne typu tulejowego z uszczelkg gumowa. Otwory w kregach
betonowych wykona¢ za pomocg wiertnicy o Srednicy dostosowanej do Srednicy przewodu.

Do ujecia wod deszczowych z jezdni zastosowaé nalezy studzienki wpustow ulicznych typowe @0,5m z kregéw
betonowych z osadnikami piasku i szlaméw, z wtazem kl. D 400 wg KB4-3.3.1.10.(1). Wpusty posadowi¢ na pierscieniach
odcigzajacych. Przy potaczeniach rur PVC ze studniami nalezy stosowaé przejécia szczelne typu tulejowego z uszczelky
gumowa,

4.3. Oswietlenie uliczne — oddzielne opracowanie

Zakresem projektu jest budowa kablowych linii o$wietleniowych. Na przebudowywanej ulicy nie istniejg linie
oSwietleniowe.

Projektowane linie o$wietleniowe

Linie o$wietleniowe zasilono z projektowanej szafki oswietleniowej. Budowa przytacza energetycznego do zasilania
szafki o$wietleniowej jest zakresem oddzielnej dokumentacji projektowej opracowywanej na zlecenie PGE Dystrybucja S.A. W
projekcie ujeto budowe linii zasilajacej wiz (zapomiarowej).

Projektowana szafa jest wykonana jako jednosegmentowa, wolnostojaca. Zaprojektowano obudowe  szafki
oSwietleniowej w || klasie izolacji, z tworzywa termoutwardzalnego polakierowanym lakierem uodparniajgcym na promienie UV
i Zjawiskiem abrazji posadowionych na typowym prefabrykowanym fundamencie.

Projektowane parametry oSwietleniowe

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego przez Polski Komitet Normalizacyjny: PKN-CEN/TR 13201-1
Oswietlenie drég. Czes¢ 1 - Wybor klas oSwietlenia, projektowang droge zakwalifikowano odpowiedniej grupy sytuacii
oSwietleniowej. Po uzyskaniu informacji o przewidywanym strumieniu ruchu pojazdéw, a takze ze wzgledu na wystepujace
strefy konfliktowe i ztozono$¢ pola widzenia oraz po przeanalizowaniu parametréw o$wietleniowych - zaprojektowano linig
o$wietleniowa, ktéra speni kryteria stawiane przez raport.

Wg przeprowadzonych obliczer zaprojektowane o$wietlenie spetni powyzsze kryteria. Spetni réwniez wymagania
dotyczace o$wietlenia chodnikow.

Projektowane latarnie o$wietleniowe

W projekcie przewidziano montaz stupdw metalowych wysokosci 10m z wysiegnikiem. Stupy nalezy posadowi¢ na
fundamentach prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa. Lokalizacja projektowanych stupéw zachowuje skrajni¢
drogowa oraz zapewnia swobodne uzytkowanie chodnikéw, w tym przez osoby niepetnosprawne. Odleglosé
zewnetrznych krawedzi stupdw od kraweznikow jezdni (w $wietle) musi wynosi¢ minimum 0,5 m. Projektowane stupy zostang
zamontowane na typowych fundamentach prefabrykowanych.

Oprawy o$wietleniowe (wykonane w Il klasie ochronnosci) nalezy wyposazy¢ w LED-owe zrédta Swiatta.

Ukladanie kabli

Kable uktada¢ w ziemi na gtebokosci 0,7m w warstwie piasku grubosci 2x0,1m. Nastepnie nalezy przysypa¢ warstwg
rodzimego gruntu minimum 0,15m i przykry¢ folig z tworzywa sztucznego koloru niebieskiego o grubo$ci minimum 0,5mm i
szerokosci przykrywajacej utozony kable (nie mniej niz 0,2m). Krawedzie pasa folii powinny siegaé co najmniej do
zewnetrznych krawedzi skrajnych kabli. W przypadku gdy szeroko$¢ rowu kablowego jest wieksza niz szerokos$¢ trasy
utozonych kabli, krawedzie pasa folii powinny wystawaé¢ poza krawedzie skrajnych kabli rownomiernie po obu stronach.

Pod jezdniami przepusty utozy¢ na gtebokosci minimum 1,1 m. Przepusty uszczelni¢ stosujac firmowe uszczelniacze
(dtawice czopowe).

Czes$¢ przepustow pod jezdniami i dojazdami nalezy wykonywaC metodg przewiertu (urzadzeniem ze sterowaniem
komputerowym) z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci ze wzgledu na istniejace uzbrojenie podziemne. W miejscach gdzie
bedzie rozbierana podbudowa jezdni lub w przypadku mozliwosci wystapienia kolizji wysokosciowe;j z istniejgcym uzbrojeniem
nalezy utozy¢ rury w wykopie otwartym. W kazdym przypadku wybor metody utozenia rury ostonowej powinien zosta¢ dobrany
do aktualnej sytuaciji na placu budowy i mozliwosci technicznych w porozumieniu z Kierownikiem robét drogowych.

Kable utozone w ziemi powinny by¢ zaopatrzone na catej diugos$ci w trwate oznaczniki rozmieszczone w odstepach nie
wigkszych niz 10m, w miejscach skrzyzowan z istniejacymi sieciami i przy wejéciu do rur pod drogami. Na oznaczniku nalezy
umiesci¢ trwate napisy zawierajgce m.in. symbol kabla, oznaczenie kabla, potaczenie od ... do, dtugos¢, rok utoZenia, znak
uzytkownika. Projektowane kable w stupach i szafkach o$wietleniowych zabezpieczyC przed wilgocig przez zastosowanie
palczatek termokurczliwych o odpowiednim przekroju.

Przy stupach pozostawi¢ zapasy kabli dtugo$ci po ~1,5m.
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Projektowane linie kablowe wykona¢ zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable podlegajg
odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci o$wietleniowej. Kazda budowana linii kablowa w momencie uktadania
powinna podlegaé¢ odbiorowi wstepnemu kabla przed zasypaniem przez upowaznionego pracownika Inwestora.

4.4. Regulacja urzadzen infrastruktury technicznej

Wszystkie urzadzenia infrastruktury technicznej zostang wyregulowane wysoko$ciowo (regulacja studni
kanalizacyjnych, zasuw wodociggowych, hydrantow itp.) do nowych rzednych projektowanej nawierzchni, tak aby
nawigzywaty do otaczajgcej nawierzchni i umozliwiaty sptyw wod powierzchniowych.

Dodatkowo na istniejgcych kablach energetycznych podziemnych pod przebudowywang drogg oraz pod
nowoprojektowanymi zjazdami zaprojektowano dwudzielng rure ochronng oraz dodatkowo zaprojektowano rure
typu HDPE 110/6,3 utozong wzdtuz trasy kabla, zabezpieczong obustronnie przed zamuleniem.

5. Organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie. W projekcie zostang wytyczone zasady
pierwszenstwa ruchu na skrzyzowaniach przy pomocy znakow pionowych.
Zestawienie projektowanych znakdéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe nalezy
zastosowac z grupy $rednich w Il klasie odblaskowo$ci.
6. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Ze wzgledu na rodzaj inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ drogowych mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60 przepiséw Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko
(Dz. U. 2010 r. nr 213 poz. 1397 z pdzn. zm.). Dla przedmiotowej inwestycji nie bylo konieczno$ci uzyskania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody
(tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn. zm.) przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w poblizu nastepujacych
obszaréw chronionych:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu:

— Dolina Narwi -ok.15,6km,

— Puszcza Biatowieska -0k.29,3km.
e Rezerwat Przyrody.

— Las Zwierzyniecki - ok.5,3km,

— Antoniuk - ok.11,7km,

— Krasne - ok.14,5km,

— Las Cieliczanski- ok.15,0km,

— Jaféwka - ok.18,6km,

— Krzemienne Gory - ok.19,4km.
e Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa):

—  Ostoja Knyszyriska (PLH200006) - ok. 7,4km,
—  Narwianskie Bagna (PLH200002) - ok. 16,1km,
—  Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi (PLH200010) - ok. 16,7km,
—  Ostoja Narwiariska (PLH200024) - ok. 23,4km,
—  Murawy w Hackach (PLH200015) — ok. 25,8km,
—  Puszcza Biatowieska (PLC200004) - ok. 29,3km.
e Pomniki przyrody — najblizej pofozone:
—  Lipa drobnolistna — Tiliacordata— ok. 4,1km,
—  Kilon pospolity (Klon zwyczajny) — Acerplatanoides— ok. 4,9km.
e Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (Dyrektywa Ptasia):
—  Puszcza Knyszyniska (PLB200003) - ok. 7,4km,
—  Bagienna Dolina Narwi (PLB200001) — ok. 14,8km,
—  Dolina Gérnej Narwi (PLB200007) — ok. 16,7km,
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—  Puszcza Biafowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.

e Park Krajobrazowy:
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego (otulina) - ok. 7,8km,
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego - ok. 9,5km.
e Park Narodowy:
—  Narwiariski Park Narodowy — otulina -ok. 14,8km,
—  Narwianiski Park Narodowy -ok. 16,1km.

Ze wzgledu na to, iz projektowana droga gminna przebiegaj w juz istniejagcym uktadzie drogowym oraz ma
charakter wyfacznie lokalny, nie spowoduje znaczacego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie
stwarzata dodatkowych zagrozen dla $wiata ro$lin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywa¢ na Srodowisko.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposéb ingerujacq w $rodowisko, powodujaca
powstanie nowych niekorzystnych warunkow, w szczegolnosci w zakresie klimatu akustycznego wokét drogi
w odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wptywu na Srodowisko ani na zmiane stosunkéw
wodnych.

Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddziatywa¢ na $rodowisko przez
stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty bedg wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek,
rowniarek, walcdw drogowych do zageszczania, samochodéw ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla $rodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcow (w tym wody),
materiatow, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na Srodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i
wad zwigzkami ropopochodnymi,
— sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,
— W czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytaczone,
— czas budowy nalezy skroci¢ do minimum,
— praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dzienneg;.
6.1. Zielen istniejaca
Na przedmiotowym terenie przewidziano 1 sztuk drzew do wycinki oraz krzewy. Inwentaryzacja drzew
przewidzianych do wycinki zostata przedstawiona w cze$ci rysunkowej w Projekcie zagospodarowania terenu, oraz
w planszy Inwentaryzacja zieleni. Drzewa przewidziane do wycinki bezposrednio kolidujg z projektowang drogg
i infrastrukturg. Zgodnie z art. 83, art. 83b, art. 86 ust. 1 i 2 oraz art. 90 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o0 ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134, z pdzn. zm.) na wycinke drzew uzyskano zgode decyzjq —
stanowiaca oddzielne opracowanie.
6.2. Zielen projektowana
Na skarpach zostang zatozone zielence. Nie projektuje sie wykonania nasadzen drzew oraz roslinnosci ozdobne;j.
6.3. Hatas i spaliny
Zrodtem hatasu beda przejezdzajace ulica Jasminowa pojazdy. Wykonanie nowej nawierzchni drogi
gminnej nie wptynie na zwiekszenie ruchu pojazdéw ze wzgledu na lokalny charakter drogi, a co za tym idzie nie
spowoduje zwiekszenia emisji hatasu w istniejacym otoczeniu.
Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni poziomy emisji spalin od pojazdéw i hatasu nie
przekrocza wartoci dopuszczalnych.
6.4. Utylizacja odpadéw drogowych
W mys| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbidrki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykop6w, pnie i gatezie drzew) nie s odpadami
niebezpiecznymi. Materiaty pochodzace z rozbidrek stanowigce warto$¢ uzytkowa, powinny byé przekazane
Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy robét i poddaé recyklingowi lub utylizaciji.
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Grunt uzyskany z wykopéw w trakcie prowadzenia robdt ziemnych stanie sie wkasnoscig Wykonawcy
i zostanie przez niego zutylizowany.
7. Rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbidrke istniejacych nawierzchni drogowych, ogrodzen kolidujacych z
proj. inwestycja. Istniejace wiaty znajdujgce sie w pasie drogowym zostang usuniete przed rozpoczeciem prace
przez Whascicieli.

W mys$| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbiorki nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materialy z rozbiorki, stanowigce wartos¢ uzytkowa, powinny byé przekazane Inwestorowi lub wtascicielowi
obiektu, a pozostate nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢ na sktadowisko odpadéw.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy uzyciu
narzedzi recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstale w wyniku rozbidrki materialy oraz ich
zagospodarowanie podlegajg ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla $Srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiérki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materiaty pochodzace z rozbiorek stanowigce
warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy robét
i poddac recyklingowi lub utylizacji.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.

8. Uwagi

Geometria projektowanej drogi gminnej i ciggow pieszo — jezdnych zostata opracowana w oparciu
o0 aktualny wtornik i pomiary w terenie. Wspétrzedne geodezyjne punktéw gtéwnych osi jezdni zostaty podane na
planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Istniejace armatura infrastruktury technicznej nalezy wyregulowac do projektowanych rzednych nawierzchni.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci infrastruktury technicznej powinno byé
poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od
istniejace] sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwa
jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Roboty wykonywane na uzbrojeniu technicznym
w pasie drogowym zostang wykonane pod nadzorem i odbiorem gestora sieci. Miejsce robét nalezy oznakowac
napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktore w trakcie realizacii
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢
uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

W miejscach gdzie niemozliwe byto uzyskanie normatywnych spadkéw podtuznych zjazdéw w stosunku do
terenu przylegtego nalezy do dostosowaé wysoko$ciowo istniejace nawierzchnie na dziatkach przylegtych.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robot oraz odbior koricowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegdlnych sieci.

Na okoliczno$¢ odbioru robét nalezy sporzadzi¢ protokeét.

Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu
niniejszej dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

BRANZA DROGOWA

Projektant: Podpis:

mgr inz. Adam Kalinowski
uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

PDL/0036/POOD/09
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PRACOWNIAPROJEKTOWA Pracownia Projektowa KOMI Sp. z o.0.

/ \ ul. Waszyngtona 24/197

K . 15-274 Biatystok
NN Sp. z o.0. NIP: 9662098847

REGON: 362185654

tel: (85) 811 09 09 tel/fax.: (85) 74 20 117 email:biuro@komi.net.pl

Egz.5

TEMAT: »Przebudowa ulicy Leszczynowej w miejscowosci
Solniczki wraz z niezbedna infrastruktura techniczna na
terenie gminy Juchnowiec Koscielny, powiat biatostocki,
wojewodztwo podlaskie”

KATEGORIA OBIEKTU: XXV, XXVI

STADIUM:  PROJEKT BUDOWLANY

DZIALKI: jedn. ewid.: Juchnowiec Koscielny, obreb Solniczki
dziatki ewid. nr: 143/3, 143/10, 143/13, 212,
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania zgtoszenia budowy
drogi gminnej - ul. Leszczynowana odcinku od drogi powiatowej nr 1484B ul. Biatostocka do granic dziatek o nr
ewid. 143/9 i 143/19 oraz budowy ciagdw pieszo — jezdnych na dziatkach o nr ewid. 143/3 i 143/13 w Solniczkach
w zakresie budowy nawierzchni jezdni, chodnikow dla pieszych, opasek i zabezpieczenia istniejacej infrastruktury
technicznej na terenie gminy Juchnowiec Koscielny, powiat biatostocki, wojewodztwo podlaskie.

Projekt obejmuje budowe drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku o sumarycznej diugo$ci 249,4m,
oraz ciggow pieszo jezdnych o dtugosciach kolejno 32,2m i 30,6m. Dziatki objete opracowaniem nie posiadajg
aktualnego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dlatego uzyskana zostata Decyzja o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego nr POR.6733.28.2018 z dnia 28.09.2018r.

Zakres projektowanych rob6t drogowych obejmuie:

— korekty w planie osi ulicy Leszczynowej,

— korekt profilu podtuznego ulicy zapewniajacego prawidtowe odwodnienie oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu,
— wykonanie jezdni ulicy Leszczynowej o szeroko$ci 5,0m,

— wykonanie jezdni ciggow pieszo - jezdnych o szerokosci 4,5m,

— wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ulicy dostosowanych do obcigzenia ruchem KR1,
— wykonanie nawierzchni zjazdow indywidualnych — poza opracowaniem,

— wykonanie chodnikow dla pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m,

— wykonanie opasek szerokosci 0,75m,

— wykonanie Sciekow przykraweznikowych na ciggach pieszo — jezdnych,

— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,

— wykonanie o$wietlenia ulicznego— oddzielne opracowanie,

— zabezpieczenie istniejacej infrastruktury technicznej,

— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,

— wycinka drzew i krzewdw kolidujacych z inwestycjg — oddzielne opracowanie.

Projekt w Swietle przepiséw jest projektem obiektu o prostej konstrukcji i cato$¢ rozwigzan zostafa
przedstawiona w projekcie zagospodarowania terenu.

W zakresie infrastruktury technicznej:
— zabezpieczenie istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej,
— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego- oddzielne opracowanie.

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu. Zakres
inwestyciji tj. istniejacy pas drogowy zaznaczono przerywang ling koloru fioletowego i liczbami 1 + 22.
Zaleca sie zachowanie nastepujacej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestycji:

—  przygotowanie terenu,

— wytyczenie osi jezdni ul. Leszczynowej i ciagdw pieszo - jezdnych,

—  Zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia terenu,

— roboty rozbiorkowe,

— zabezpieczenie istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej,

—  wykonanie odwodnienia w kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego — oddzielne opracowanie,

— roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,



— wykonanie podbudowy,

— ustawienie kraweznikow i obrzezy,

— wykonanie nawierzchni chodnikéw,

— wykonanie projektowanych nawierzchni zjazdéw — poza opracowaniem,

— wykonanie oznakowania poziomego i pionowego — poza opracowaniem,

—  prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegoinych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposéb
aby wprowadzac¢ jak najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.

2. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

2.1. Stan istniejacy

Ulica Leszczynowa ma status drogi gminnej. Teren, na ktérym usytuowana jest droga jest terenem
zabudowanym i charakteryzuje go gtéwnie zabudowa o charakterze ustugowym (Stacja paliw, Hurtownia
motoryzacyjna itp.). Ulica Leszczynowa posiada nawierzchnie gruntowg szerokosci 3,0 — 5,0m, oraz nawierzchnie
z trylinki szerokosci 3,0m — strona prawa ( od km 0+000 do km 0+130) bez wydzielonych ciggéw dla ruchu
pieszego. Stan nawierzchni jest niezadawalajacy, nawierzchnia gruntowa posiada deformacje w profilu podtuznym i
poprzecznym, liczne zadotowania, wyboje i nierOwnosci.

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na teren przylegajacy do
pasa drogowego.

W pasie drogowym objetym inwestycjg znajduje sie nastepujgca infrastruktura techniczna: napowietrzne
i doziemne linie energetyczne, kablowe i napowietrzne linie teletechniczne, kanalizacja sanitarna, wodocigg,
gazociag.

Projektowana droga gminna - ulica Leszczynowa krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 1484B (ulica
Biatostocka) Natezenie ruchu na przedmiotowej ulicy jest niewielkie i gtéwnie stanowi dojazd pobliskich
mieszkancow do budynkow ustugowych oraz samych mieszkancéw do wtasnych posesiji.

2.2. Przewidywane zmiany zagospodarowania terenu
Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjq bedq polegaty na budowie drogi gminne
- ul. Leszczynowa do przekroju 1x2 wraz z budowg zjazddw, chodnikéw dla pieszych szerokosci 1,8 — 2,75m,
budowy ciagow pieszo — jezdnych szerokosci 4,5m wraz z budowg opasek szerokosci 0,75m, budowy Sciekow
przykraweznikowych, budowy kanalizacji deszczowej, oraz budowy o$wietlenia ulicznego. Szeroko$¢
projektowanego pasa ruchu wynosi 2,5m (ul. Leszczynowa) oraz 2,25m (cigg pieszo — jezdny).

2.3. Przewidywane rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbiorke istniejacych nawierzchni drogowych, wraz z kolidujgcymi
ogrodzeniami. Istniejace wiaty znajdujace sie w zakresie inwestycji Wiasciciel zdemontuje przed rozpoczeciem
robot.

W mys$| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbiorki nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materialy z rozbiodrki, stanowigce wartos¢ uzytkowa, powinny byé przekazane Inwestorowi lub wiascicielowi
obiektu, a pozostate nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢é na sktadowisko odpadéw.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy
uzyciu narzedzi recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstate w wyniku rozbiérki materiaty oraz ich
zagospodarowanie podlegajg ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla Srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiérki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materiaty pochodzace z rozbiorek stanowiace
warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy rob6t
i poddaé recyklingowi lub utylizacji.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.



2.4. Podtoze gruntowe

W celu zbadania istniejacej nawierzchni oraz okreslenia warunkéw gruntowo - wodnych wykonano 8
otworow wiertniczych o gtebokosci 2,50 m.

W badanym podtozu wystepujg grunty charakterystyczne dla rejonu Wysoczyzny Biatostockiej.

Podtoze gruntowe buduja;

Utwory antropogeniczne: Na powierzchni terenu zalega warstwa nasypu niekontrolowanego piaszczystego.
Lokalnie wystepuja domieszki kamieni, trylinki oraz gruzu. Migzszos¢ tych utworéw jest zmienna i waha sie od
0,4m do 0,5m. Dominuje migzszos¢ 0,4m.Grunt ten znajduje sie w stanie zageszczonym, stopief zageszczenia: Ip
= 0,70 oraz w stanie $Srednio zageszczonym Ip = 0,60.

Grunty wodnolodowcowe piaszczyste to piasek drobny, lokalnie pylasty, lokalnie przewarstwiony pytem
piaszczystym badz piaskiem drobnym. Grunt ten wystepuje w podtozu dominujaco jako warstwa o zmienne;
migzszo$ci. Utwory piaszczyste znajdujq sie w stanie $rednio zageszczonym oraz zageszczonym. Grunt
piaszczysty jest gruntem przepuszczalnym, niewysadzinowym.

Grunty sptywowe mato i $rednio spoiste, nieskonsolidowane, z grupy konsolidacji ,C" to glina, glina
piaszczysta. Lokalnie wystepujg wkiadki z piasku drobnego, piasku pylastego oraz pytu. Grunty spoiste znajdujg
sie w stanie twardoplastycznym. Sg to grunty bardzo wysadzinowe.

W czasie badan gruntowych stwierdzono wystepowanie swobodnego zwierciadta wody gruntowej. Znajduje
sie ono na gteboko$ci 2,0-2,3m ponizej powierzchni terenu.

Biorac pod uwage warunki gruntowo — wodne grupe nosnosci podtoza okreslono jako G1i G3.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1. Roboty drogowe
Zakres projektowanych robot drogowych obejmuje:

— korekty w planie osi ulicy Leszczynowej,
— korekt profilu podtuznego ulicy zapewniajacego prawidtowe odwodnienie oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu,
— wykonanie jezdni ulicy Leszczynowej o szeroko$ci 5,0m,
— wykonanie jezdni ciggow pieszo - jezdnych o szerokosci 4,5m,
— wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ulicy dostosowanych do obcigzenia ruchem KR1,
— wykonanie nawierzchni zjazdéw indywidualnych — poza opracowaniem,
— wykonanie chodnikow dla pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m,
— wykonanie opasek szerokosci 0,75m,
— wykonanie Sciekow przykraweznikowych na ciggach pieszo — jezdnych,
— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego — oddzielne opracowanie,
— zabezpieczenie istniejacej infrastruktury technicznej,
— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,
— wycinka drzew i krzewow kolidujacych z inwestycjg — oddzielne opracowanie.

Poczatek projektowanej budowy ulicy Leszczynowe] dowigzano do skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1484B (ul. Biatostocka), koniec za$ do granic dziatek o nr ewid. 143/9 i 143/19. O$ ulicy Leszczynowej ma dtugosé
249,4m, natomiast ciggdw pieszo — jezdnych kolejno 32,2m i 30,6m i sktadajg sie z odcinkéw prostych. Zakres
opracowania objety wnioskiem o pozwolenie na budowe obejmuje 3 odcinki: odcinek 1 (ul. Leszczynowa) -
od km 0+000,0 do km 0+249,4; odcinek 2 (ciag pieszo - jezdny str. prawa) - od km 0+000,0 do km 0+032,2;
odcinek 3 (ciag pieszo — jezdny str. lewa) - od km 0+000,0 do km 0+030,6 oraz odcinek kanalizacji
deszczowej zlokalizowany w pasie drogi powiatowej nr 1484B na dziatce o nr ewid. 212.

Projektowany przekroj normalny ulicy Leszczynowej to jezdnia szeroko$ci 5,0m ograniczona obustronnie
kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12 cm. Przekréj nawierzchni drogi zaprojektowano jako
daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosci 1,80 —
2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym 8x30cm.



Projektowany przekroj normalny ciggdw pieszo - jezdnych to jezdnia szeroko$ci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdow indywidualnych. Projektowane zjazdy majg szerokos¢ 3,0 — 5,0m i nawierzchnie z betonowej kostki
brukowej gr. 8cm. Zjazdy z kostki za projektowanym chodnikiem obramowano obrzezem betonowym 8x30cm a na
potgczeniu zjazdu z drogg gminng zaprojektowano krawezniki betonowe — najazdowe wyniesione na wys. 4cm od
krawedzi nawierzchni ul. Leszczynowej. Przeciecie krawedzi jezdni drogi gminnej i zjazdu wykonano w postaci
skosu 1:1 szer. 1,0m.

Istniejace skrzyzowanie z drogq powiatowa nr 1484B pozostawiono w obecnej lokalizacji. Projektowang
ulice Leszczynowg dowigzano do zjazdu wybudowanego w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 14848 w 2018
roku w km rob. 0+019,1 (poczatek rob6t drogowych).

Szczegdtowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, zjazdow i drdg bocznych zostaty
zamieszczone na przekrojach normalnych oraz na projekcie zagospodarowania terenu w czesci rysunkowe;.

3.2. Kanalizacja deszczowa — oddzielne opracowanie
Sptyw wod opadowych zapewniony bedzie powierzchniowo poprzez zastosowanie normatywnych spadkéw
podtuznych i poprzecznych na projektowanym odcinku. W terenie zabudowanym wody zostang odprowadzone do
projektowanej i istniejacej kanalizacji deszczowej za pomoca wpustéw deszczowych.

3.3. Oswietlenie uliczne — oddzielne opracowanie

Zakresem projektu jest budowa kablowych linii o$wietleniowych. Na przebudowywanej ulicy nie istniejg linie
o$wietleniowe.

Projektowane linie o$wietleniowe

Linie o$wietleniowe zasilono z projektowanej szafki o$wietleniowej. Budowa przytacza energetycznego do
zasilania szafki o$wietleniowej jest zakresem oddzielnej dokumentacji projektowej opracowywanej na zlecenie
PGE Dystrybucja S.A. W projekcie ujeto budowe linii zasilajacej wiz (zapomiarowej).

Projektowana szafa jest wykonana jako jednosegmentowa, wolnostojaca. Zaprojektowano obudowe szafki
oswietleniowej w |l klasie izolacji, z tworzywa termoutwardzalnego polakierowanym lakierem uodparniajgcym na
promienie UV i zjawiskiem abrazji posadowionych na typowym prefabrykowanym fundamencie.

Projektowane parametry oswietleniowe

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego przez Polski Komitet Normalizacyjny: PKN-CEN/TR
13201-1 Oswietlenie drég. Czes¢ 1 - Wybor klas oswietlenia, projektowang droge zakwalifikowano odpowiednie;
grupy sytuaciji oswietleniowej. Po uzyskaniu informacji o przewidywanym strumieniu ruchu pojazdéw, a takze ze
wzgledu na wystepujace strefy konfliktowe i zlozono$C pola widzenia oraz po przeanalizowaniu parametréw
o$wietleniowych - zaprojektowano linie o$wietleniowa, ktora spetni kryteria stawiane przez raport.

Wg przeprowadzonych obliczen zaprojektowane o$wietlenie spetni powyzsze kryteria. Speti réwniez
wymagania dotyczace oswietlenia chodnikéw.

Projektowane latarnie oswietleniowe

W projekcie przewidziano montaz stupéw metalowych wysokosci 10m z wysiegnikiem. Stupy nalezy
posadowi¢ na fundamentach prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa. Lokalizacja projektowanych stupéw
zachowuje skrajnie drogowg oraz zapewnia swobodne uzytkowanie chodnikéw, w tym przez osoby
niepemosprawne. Odlegtos¢ zewnetrznych krawedzi stupdw od kraweznikéw jezdni (w Swietle) musi wynosi¢
minimum 0,5 m. Projektowane stupy zostang zamontowane na typowych fundamentach prefabrykowanych.

Oprawy o$wietleniowe (wykonane w Il klasie ochronno$ci) nalezy wyposazy¢ w LED-owe zrddta Swiatta.



3.4. Regulacja urzadzen infrastruktury technicznej
Wszystkie urzadzenia infrastruktury technicznej zostang wyregulowane wysokosciowo do nowych
rzednych projektowanej nawierzchni, tak aby nawigzywaty do otaczajacej nawierzchni i umozliwiaty sptyw wod
powierzchniowych.
4. Zestawienie projektowanych powierzchni

— nawierzchnia jezdni z betonowej kostki brukowej — ul. Leszczynowa 1165 m?
— nawierzchnia jezdni z betonowej kostki brukowej — ciggi pieszo - jezdne 286 m?
— nawierzchnia chodnikéw / opasek z betonowej kostki bukowe; 970 m2
— nawierzchnia ramp z ptytek o fakturze rozpoznawalnej przez osoby niewidome 28 m2

— kraweznik betonowy 15x30cm 300mb
— kraweznik betonowy 15x22cm — najazdowy 305mb
— obrzeze betonowe 8x30m 460mb
—  $ciek z betonowej kostki brukowej gr. 6cm 40 mb

5. Ochrona terenu i wpis do rejestru zabytkow

Na terenie objetym inwestycjg nie znajdujg sie zadne zabytki nieruchome lub archeologiczne wpisane do
rejestru zabytkow lub ujete w wojewddzkiej ewidencji zabytkow.

W przypadku natrafienia w trakcie prowadzonych robét budowlanych na przedmioty lub obiekty mogace byé
zabytkami, nalezy wstrzyma¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ zabytek, zabezpieczy¢ odkrycie i powiadomi¢
Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Biatymstoku (art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.
0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami - Dz. U. z 2014, poz. 1446 ze zm.).

6. Wplyw eksploatacji gorniczej

Dziatki objete przedmiotowg inwestycjg nie sg zlokalizowane w granicach terendw gorniczych.

7. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Ze wzgledu na rodzaj inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ drogowych mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60 przepiséw Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko
(Dz. U. 2010 r. nr 213 poz. 1397 z pdzn. zm.). Dla przedmiotowej inwestycji nie byto konieczno$ci uzyskania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody
(. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn. zm.) przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w poblizu nastepujacych
obszaréw chronionych:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu:

— Dolina Narwi-ok.15,6km,

— Puszcza Biatowieska -0k.29,3km.
® Rezerwat Przyrody.

— Las Zwierzyniecki - ok.5,3km,

— Antoniuk- ok.11,7km,

— Krasne- ok.14,5km,

— Las Cieliczariski- ok.15,0km,

— Jatéwka- ok.18,6km,

— Krzemienne Gory- ok.19,4km.
e Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa):

—  Ostoja Knyszyriska (PLH200006) — ok. 7,4km,
— Narwianiskie Bagna (PLH200002) — ok. 16,1km,



—  Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi (PLH200010) — ok. 16,7km,
—  Ostoja Narwiariska (PLH200024) — ok. 23,4km,
—  Murawy w Hackach (PLH200015) - ok. 25,8km,
—  Puszcza Biatowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.
e Pomniki przyrody — najblizej potozone:
— Lipa drobnolistna - Tiliacordata— ok. 4,1km,
—  Klon pospolity (Klon zwyczajny) — Acerplatanoides— ok. 4,9km.
e  Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (Dyrektywa Ptasia):
—  Puszcza Knyszyriska (PLB200003) - ok. 7,4km,
Bagienna Dolina Narwi (PLB200001) — ok. 14,8km,
Dolina Gornej Narwi (PLB200007) - ok. 16,7km,
Puszcza Biatowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.

e Park Krajobrazowy:
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyriskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego (otulina) - ok. 7,8km,
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyriskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego - ok. 9,5km.
e Park Narodowy:
—  Narwiariski Park Narodowy — otulina -ok. 14,8km,
—  Narwianski Park Narodowy -ok. 16,1km.

Ze wzgledu na to, iz projektowana droga gminna przebiegaj w juz istniejgcym uktadzie drogowym oraz ma
charakter wytacznie lokalny, nie spowoduje znaczacego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie
stwarzata dodatkowych zagrozen dla $wiata ro$lin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywaé na Srodowisko.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposéb ingerujacq w $rodowisko, powodujaca
powstanie nowych niekorzystnych warunkéw, w szczegdlnosci w zakresie klimatu akustycznego wokét drogi
w odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wptywu na Srodowisko ani na zmiane stosunkéw
wodnych.

Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddziatywa¢ na Srodowisko przez
stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty beda wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek,
rowniarek, walcow drogowych do zageszczania, samochoddw cigzarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcéw (w tym wody),
materiatow, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na $rodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i
wod zwigzkami ropopochodnymi,

— sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,

— w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytgczone,

— czas budowy nalezy skréci¢ do minimum,

— praca sprzetu powinna odbywac si¢ w porze dzienne;.

8. Informacje o obszarze oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania projektowanych obiektéw okreslono w oparciu o nizej wymienione przepisy prawa:

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zmianami)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)



— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735 z pdzn. zm.)

— Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566),

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 2013, poz. 1232 z p6zn. zm.)

— Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2013.687 ze zm.).

Obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catodci na dziatkach, na ktorych zostat zaprojektowany.
Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nalezacych do Inwestora stanowigcych pas drogowy oraz w pasie
drogowym drogi powiatowej nr 1484B.

Realizacja inwestycji nie spowoduje jakichkolwiek ograniczen w zagospodarowaniu, w tym w zabudowie
nieruchomosci znajdujacych sie w otoczeniu terenu inwestycji i nie zmienia zagospodarowania dziatek sasiednich
w stosunku do stanu istniejacego.

Po zakonczeniu robdt budowlanych obszar oddziatywania inwestycji drogowej ograniczy sie do obszaru jej
lokalizacji czyli pasa drogowego, tak jak jest to w stanie istniejgcym.

Zakres inwestycji i obszar oddziatywania pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu.

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek:
OBREB SOLNICZKI:

Dziatki ewid. nr: 143/3, 143/10, 143/13, 212.

Zakres inwestycji pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu.

BRANZA DROGOWA

Projektant: Podpis:

mgr inz. Adam Kalinowski
uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania zgtoszenia budowy
drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku od drogi powiatowej nr 1484B ul. Biatostocka do granic dziatek o nr
ewid. 143/9 i 143/19 oraz budowy ciagdw pieszo — jezdnych na dziatkach o nr ewid. 143/3 i 143/13 w Solniczkach
w zakresie budowy nawierzchni jezdni, chodnikéw dla pieszych, opasek i zabezpieczenia istniejacej infrastruktury
technicznej na terenie gminy Juchnowiec Koscielny, powiat biatostocki, wojewodztwo podlaskie.

Projekt obejmuje budowe drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku o sumarycznej diugo$ci 249,4m,
oraz ciggéw pieszo jezdnych o dtugosciach kolejno 32,2m i 30,6m. Dziatki objete opracowaniem nie posiadajg
aktualnego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dlatego uzyskana zostata Decyzja o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego nr POR.6733.28.2018 z dnia 28.09.2018r.

Ulica objeta opracowaniem przebiega przez teren zabudowany - miejscowo$¢ Solniczki. Posiada
nawierzchnie gruntowa bez wydzielonych ciggdw pieszych.

Z przyjetej klasy technicznej drogi wynikajg jej pozostate parametry techniczne dobrane w procesie
projektowym na podstawie obowiazujgcych przepiséw.

Projektowana droga bedzie uzytkowana przez pojazdy kotowe wszystkich rodzajow (gtownie samochody
osobowe i dostawcze) oraz pieszych — budowa chodnika dla pieszych. Nie przewiduje sie ograniczenia
dostepnosci do drogi. Podstawowg funkcjq drogi jest petnienie bezpiecznego potaczenia dla ruchu lokalnego.

CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE DROGI:

- klasa drogi D,

—  kategoria ruchu KR 1,

—  ilo$¢ pasdw ruchu - 2,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- szeroko$¢ jezdni—4,5-5,0m,

- spadek jezdni - 2,0 %,

—  szerokos$¢ chodnika — 1,80 - 2,75m,

- spadek chodnika - 2,0 %.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu oraz dostosowania do krajobrazu i zabudowy

Przyjeta forma architektoniczna obiektu jest prosta i nieztozona, wynika ona bezpo$rednio z zatozonej
funkcji obiektu tj. funkcji komunikacyjnej.
Projektowana trasa drogi gminnej oraz ciggdw pieszo - jezdnych zostata dostosowana sytuacyjnie i
wysokosciowo do przebiegu istniejacej drogi z niewielkim korektami wysokosciowymi oraz w planie.
Inwestycja spetnia wymagania, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo budowlane.
3. Opis rozwigzan technicznych

3.1. Droga w planie

Poczatek projektowanej budowy ulicy Leszczynowe] dowigzano do skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1484B (ul. Biatostocka), koniec za$ do granic dziatek o nr ewid. 143/9 i 143/19. O$ ulicy Leszczynowej ma dtugosé
249,4m, natomiast ciggdw pieszo — jezdnych kolejno 32,2m i 30,6m i sktadajg sie z odcinkéw prostych. Zakres
opracowania objety wnioskiem o pozwolenie na budowe obejmuje 3 odcinki: odcinek 1 (ul. Leszczynowa) -
od km 0+000,0 do km 0+249,4; odcinek 2 (ciag pieszo - jezdny str. prawa) - od km 0+000,0 do km 0+032,2;
odcinek 3 (ciag pieszo - jezdny str. lewa) - od km 0+000,0 do km 0+030,6 oraz odcinek kanalizacji
deszczowej zlokalizowany w pasie drogi powiatowej nr 1484B na dziatce o nr ewid. 212.

Projektowany przekroj normalny ulicy Leszczynowej to jezdnia szeroko$ci 5,0m ograniczona obustronnie
kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12cm. Przekroj nawierzchni drogi zaprojektowano jako
daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosci 1,80 —
2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym 8x30cm.

Projektowany przekroj normalny ciggdw pieszo - jezdnych to jezdnia szeroko$ci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
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zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdow. Projektowane zjazdy majg szeroko$¢ 3,0 — 5,0m i nawierzchnie z betonowej kostki brukowej gr. 8cm.
Zjazdy z kostki za projektowanym chodnikiem obramowano obrzezem betonowym 8x30cm a na potaczeniu zjazdu
z drogg gminng zaprojektowano krawezniki betonowe — najazdowe 15x22cm wyniesione na wys. 4cm od krawedzi
nawierzchni ul. Leszczynowej. Przeciecie krawedzi jezdni drogi gminnej i zjazdu wykonano
w postaci skosu 1:1 szer. 1,0m — poza opracowaniem.

Istniejace skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1484B pozostawiono w obecnej lokalizacji. Projektowang
ulice Leszczynowa dowigzano do zjazdu wybudowanego w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 14848 w 2018
roku w km rob. 0+019,1 (poczatek robdt drogowych).Szczegétowe informacje okre$lajace parametry korpusu
drogowego, zjazdéw i drog bocznych zostaly zamieszczone na przekrojach normalnych oraz na projekcie
zagospodarowania terenu w czesci rysunkowe;.

3.2. Rozwiazania wysokosciowe

Na catoSci opracowania przewiduje si¢ utrzymanie istniejacych rzednych nawierzchni z uwagi na
koniecznos¢ dostosowania sie do istniejacych zjazdow i ogrodzen. Przewiduje sie takze korekty drogi
w profilu podtuznym celem zapewnienia normatywnych spadkéw podtuznych jak roéwniez promieni tukow
pionowych wypuktych i wklestych. Uksztattowanie wysoko$ciowe projektowanej ulicy dostosowano do stanu
istniejacego uwzgledniajgc uzbrojenie podziemne oraz zjazdy na posesie.

Poczatek projektowanej trasy dowigzano do wybudowanego w 2018r zjazdu zdrogi powiatowej nr 1484B.
Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysoko$ciowego.

3.3. Przekroje normalne (ul. Leszczynowa, ciagi pieszo - jezdne)

Na projektowanym odcinku ulica Leszczynowa bedzie miata jezdnigszeroko$ci 5,0m ograniczona
obustronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12cm. Przekréj nawierzchni drogi
zaprojektowano jako daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla
pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym
8x30cm.Projektowany przekrdj normalny ciggow pieszo - jezdnych to jezdnia szerokosci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Parametry ulicy Leszczynowej, ciagéw pieszo - jezdnych:
- klasa drogi D,

—  kategoria ruchu KR 1,

— ilo$¢ pasdw ruchu - 2,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- szeroko$¢ jezdni—4,5-5,0m,

- spadek jezdni—2,0 %,

- szerokos$¢ chodnika — 1,80 - 2,75m,

- spadek chodnika - 2,0 %.

Szczegotowe informacje okre$lajace parametry korpusu drogowego zostaty zamieszczone na rysunku
Przekroje normalne w czesci rysunkowej projektu.

3.5. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia
2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektdw budowlanych ulice Leszczynowg
mozna zakwalifikowa¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej. Grupe no$nosci podtoza, wg badan geotechnicznych,
zaliczono do G11i G3.




Projektowang nawierzchnie drogi nalezy ujgé obustronnie w kraweznik betonowy 15x30cm ustawionym na
tawie betonowej z oporem. Krawezniki nalezy ustawi¢ ze $wiattem 12cm. Natomiast ciggi pieszo jezdne nalezy
ograniczy¢ obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22cm ustawionym ze Swiattem 4cm. tawy
betonowe nalezy wykona¢ z betonu klasy C16/20. Dodatkowo nawierzchnie chodnika / opasek i zjazdow
indywidualnych nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30cm posadowionym na tawie betonowej z oporem

Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

A

konstrukcja jezdni ulicy Leszczynowej G3 km 0+208- km 0+249:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30

podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszyw zwigzanych cementem klasy C5/6
warstwa mrozoochronna/odsgczajaca - warstwa ulepszonego podtoza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

konstrukcja jezdni ulicy Leszczynowej G1 km 0+019 - km 0+208:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna/odsaczajgca - warstwa ulepszonego podtoza
grunt niewysadzinowy CBR>20%

konstrukcja ciggéw pieszo - jezdnych:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna/odsaczajgca - warstwa ulepszonego podtoza
grunt niewysadzinowy CBR>20%

Zjazdy indywidualne z betonowej kostki brukowej:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej— koloru czerwonego
podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna - warstwa ulepszonego podioza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

chodnikzbetonowej kostki brukowej:

betonowa kostka brukowa

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa naturalnego stab. mech. 0-31,5mm - CNR
warstwa mrozoochronna - warstwa ulepszonego podioza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

z betonu klasy C12/15.
3.7. Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg ulicy Leszczynowej i ciggéw pieszo - jezdnych obliczono metodg
przekrojow poprzecznych. W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy fj. rozbiorke

istniejacych nawierzchni, wykopy i nasypy.
4. Projektowane uzbrojenie terenu

-8cm
-4cm
-20cm

-15cm

-8cm
-4cm
-15cm

-15cm

-8cm
-4cm
-15cm

- 10cm

- 8cm
-4cm
-22cm
- 15cm

-22cm

-8cm
-4cm
-22cm

-15cm

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujace istniejace uzbrojenie techniczne:

napowietrzne i doziemne linie energetyczne,
os$wietlenie,
doziemna i napowietrzne linie teletechniczne,
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- wodociag,

- gazociag,

- kanalizacja sanitarna.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci powinno by¢ poprzedzone okresleniem
przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane. Bezpieczng odlegtosé
wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwa jednostka, w ktérej zarzadzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzi€. Roboty
ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

4.1. Telekomunikacja

W niniejszym opracowaniu ujeto jedynie zabezpieczenie miejsc kolizji istniejgcych linii telekomunikacyjnych
z nawierzchniami utwardzonymi. Kable telefoniczne zostang zabezpieczone rurami dwudzielnymi typu A 120 PS.
Natomiast przy wlocie skrzyzowania z ul. Biatostockg nalezy utozy¢ rure rezerwowg HDPE @40 wzdtuz granicy
pasa drogowego. Lokalizacje rur ostonowych pokazano na rysunku nr 2 Projektu zagospodarowania terenu.

4.2. Kanalizacja deszczowa — oddzielne opracowanie
Na zlecenie Inwestora przewiduje sie budowe kanalizacji deszczowej zgodnie z zakresem oznaczonym na planie
zagospodarowania.
Trase projektowanego kanatu deszczowego projektuje sie na odcinkach:
- ist. studnia IST. — studnia D4
- studnia D4- studnia D7
- studnia D4 - studnia D8
- studnia D3 - studnia D9
oraz przytacza do wpustéw deszczowych.

Istniejaca przepompownie wod deszczowych oraz urzadzenia podczyszczajace znajdujacy sie w ul.
Osiedlowej do ktorej wiaczona zostata kanalizacja deszczowa z drogi powiatowej oraz projektowana kanalizacja
deszczowa z ul. Leszczynowej nalezy dostosowaé do zwigkszonej ilosci wéd lub alternatywnie odprowadzi¢ wody
do istniejacego cieku projektowanym wg odrebnego opracowania odrebnym kanatem deszczowym.

Materiaty uzyte do budowy kanalizacji deszczowej powinny posiada¢ wszelkie dokumenty dopuszczajgce produkt do obrotu.
Kanaly deszczowe przytaczy o Srednicach DN 200mm przytacza zaprojektowano z rur PVC litych SDR 34, klasy S, taczonych
na kielichy i uszczelki gumowe.

Kanaly deszczowe sieci o Srednicach DN 315mm zaprojektowano z rur PVC klasy SN8 litych, taczonych na kielichy i uszczelki
gumowe.

Rury musza stanowi¢ kompletny, kompatybilny system, umoZliwiajacy wykonanie nietypowych podtgczer i
dostosowanie systemu do indywidualnych potrzeb projektu zapewniajac szczelnos¢ catego uktadu. Niedopuszczalne jest
zastosowanie rur o karbowanej powierzchni zewngtrznej, ktéra uniemozliwia doktadne wykonanie zageszczania obsypki
wzdtuz i wokét rury z pkt. widzenia diugotrwatej i bezawaryjnej pracy rurociggu oraz jednakowg ochrone warstwy
przewodzacej medium na catej dlugosci rury

Projektowany kanat deszczowy wraz ze studniami i wpustami muszg stanowi¢ system szczelny. Wszystkie parametry
muszg by¢ potwierdzone stosowng Aprobatg Techniczna. Dopuszcza sie zastosowanie materiatu réwnowaznego.

Na uzbrojenie sktadajg sie: studnie kanalizacyjne rewizyjne z elementéw taczonych przy pomocy uszczelek gumowych
zgodne z PN-EN 1917:2004 o srednicy @ 1000 mm przelotowe, potaczeniowe wykonane z betonu klasy C-40/50 (beton
siarczanoodporny HSR), o nasigkliwosci do 5%, mrozoodpornosci F150 i stopniu wodoszczelnosci W8.

Podstawe studni projektuje sie jako prefabrykowang dennice z kinetg monolityczng wykonana jako jeden odlew z
betonu samozageszczalnego SCC. Minimalna grubo$¢ sScianki dennicy to 150mm.

Przejscia szczelne do rur- systemowe, wykonane w postaci:

- uszczelki zintegrowanej,

- uszczelki wklejanej w Scianke dennicy,

- gniazd przytaczeniowych na rury z uszczelkq na bosym koncu.

Elementami posrednimi trzonu studni sg betonowe kregi wibroprasowane o wysoko$ciach 250, 500, 750, 1000 mm.

Zwienczenie studni projektuje sie przy pomocy monolitycznej pokrywy odcigzajacej wykonanej jako odlew z
betonu samozageszczalnego (element faczacy w sobie funkcje pokrywy i piercienia odcigzajacego) montowane na
podbudowie betonowej, ktdrg nalezy zdylatowaé ze $ciang studni rewizyjnej np. taSmg izolacyjng przyScienna.
Stopnie wtazowe zgodne z normg PN-EN 13101:2004. Regulacie wiazéw studni rewizyjnych wykonaé przy uzyciu
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pierScieni dystansowych umozliwiajacych regulacje wysoko$ci studni w trakcie budowy nawierzchni drogowej. Wiazy
zeliwne szare ciezkie kl. D400 o masie min.150kg wyposazone w przynajmniej jeden rygiel zabezpieczajacy.

Wszystkie studnie nalezy zaizolowa¢ od zewnafrz dwukrotnie abizolem R+P. Przy potgczeniach rur z istniejgcymi
studzienkami betonowymi nalezy stosowaé przejécia szczelne typu tulejowego z uszczelkg gumowa. Otwory w kregach
betonowych wykona¢ za pomocg wiertnicy o Srednicy dostosowanej do Srednicy przewodu.

Do ujecia wod deszczowych z jezdni zastosowaé nalezy studzienki wpustow ulicznych typowe @0,5m z kregéw
betonowych z osadnikami piasku i szlaméw, z wtazem kl. D 400 wg KB4-3.3.1.10.(1). Wpusty posadowi¢ na pierscieniach
odcigzajacych. Przy potaczeniach rur PVC ze studniami nalezy stosowaé przejécia szczelne typu tulejowego z uszczelky
gumowa,

4.3. Oswietlenie uliczne — oddzielne opracowanie

Zakresem projektu jest budowa kablowych linii o$wietleniowych. Na przebudowywanej ulicy nie istniejg linie
oSwietleniowe.

Projektowane linie o$wietleniowe

Linie o$wietleniowe zasilono z projektowanej szafki oswietleniowej. Budowa przytacza energetycznego do zasilania
szafki o$wietleniowej jest zakresem oddzielnej dokumentacji projektowej opracowywanej na zlecenie PGE Dystrybucja S.A. W
projekcie ujeto budowe linii zasilajacej wiz (zapomiarowej).

Projektowana szafa jest wykonana jako jednosegmentowa, wolnostojaca. Zaprojektowano obudowe  szafki
oSwietleniowej w || klasie izolacji, z tworzywa termoutwardzalnego polakierowanym lakierem uodparniajgcym na promienie UV
i Zjawiskiem abrazji posadowionych na typowym prefabrykowanym fundamencie.

Projektowane parametry oSwietleniowe

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego przez Polski Komitet Normalizacyjny: PKN-CEN/TR 13201-1
Oswietlenie drég. Czes¢ 1 - Wybor klas oSwietlenia, projektowang droge zakwalifikowano odpowiedniej grupy sytuacii
oSwietleniowej. Po uzyskaniu informacji o przewidywanym strumieniu ruchu pojazdéw, a takze ze wzgledu na wystepujace
strefy konfliktowe i ztozono$¢ pola widzenia oraz po przeanalizowaniu parametréw o$wietleniowych - zaprojektowano linig
o$wietleniowa, ktéra speni kryteria stawiane przez raport.

Wg przeprowadzonych obliczer zaprojektowane o$wietlenie spetni powyzsze kryteria. Spetni réwniez wymagania
dotyczace o$wietlenia chodnikow.

Projektowane latarnie o$wietleniowe

W projekcie przewidziano montaz stupdw metalowych wysokosci 10m z wysiegnikiem. Stupy nalezy posadowi¢ na
fundamentach prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa. Lokalizacja projektowanych stupéw zachowuje skrajni¢
drogowa oraz zapewnia swobodne uzytkowanie chodnikéw, w tym przez osoby niepetnosprawne. Odleglosé
zewnetrznych krawedzi stupdw od kraweznikow jezdni (w $wietle) musi wynosi¢ minimum 0,5 m. Projektowane stupy zostang
zamontowane na typowych fundamentach prefabrykowanych.

Oprawy o$wietleniowe (wykonane w Il klasie ochronnosci) nalezy wyposazy¢ w LED-owe zrédta Swiatta.

Ukladanie kabli

Kable uktada¢ w ziemi na gtebokosci 0,7m w warstwie piasku grubosci 2x0,1m. Nastepnie nalezy przysypa¢ warstwg
rodzimego gruntu minimum 0,15m i przykry¢ folig z tworzywa sztucznego koloru niebieskiego o grubo$ci minimum 0,5mm i
szerokosci przykrywajacej utozony kable (nie mniej niz 0,2m). Krawedzie pasa folii powinny siegaé co najmniej do
zewnetrznych krawedzi skrajnych kabli. W przypadku gdy szeroko$¢ rowu kablowego jest wieksza niz szerokos$¢ trasy
utozonych kabli, krawedzie pasa folii powinny wystawaé¢ poza krawedzie skrajnych kabli rownomiernie po obu stronach.

Pod jezdniami przepusty utozy¢ na gtebokosci minimum 1,1 m. Przepusty uszczelni¢ stosujac firmowe uszczelniacze
(dtawice czopowe).

Czes$¢ przepustow pod jezdniami i dojazdami nalezy wykonywaC metodg przewiertu (urzadzeniem ze sterowaniem
komputerowym) z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci ze wzgledu na istniejace uzbrojenie podziemne. W miejscach gdzie
bedzie rozbierana podbudowa jezdni lub w przypadku mozliwosci wystapienia kolizji wysokosciowe;j z istniejgcym uzbrojeniem
nalezy utozy¢ rury w wykopie otwartym. W kazdym przypadku wybor metody utozenia rury ostonowej powinien zosta¢ dobrany
do aktualnej sytuaciji na placu budowy i mozliwosci technicznych w porozumieniu z Kierownikiem robét drogowych.

Kable utozone w ziemi powinny by¢ zaopatrzone na catej diugos$ci w trwate oznaczniki rozmieszczone w odstepach nie
wigkszych niz 10m, w miejscach skrzyzowan z istniejacymi sieciami i przy wejéciu do rur pod drogami. Na oznaczniku nalezy
umiesci¢ trwate napisy zawierajgce m.in. symbol kabla, oznaczenie kabla, potaczenie od ... do, dtugos¢, rok utoZenia, znak
uzytkownika. Projektowane kable w stupach i szafkach o$wietleniowych zabezpieczyC przed wilgocig przez zastosowanie
palczatek termokurczliwych o odpowiednim przekroju.

Przy stupach pozostawi¢ zapasy kabli dtugo$ci po ~1,5m.
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Projektowane linie kablowe wykona¢ zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable podlegajg
odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci o$wietleniowej. Kazda budowana linii kablowa w momencie uktadania
powinna podlegaé¢ odbiorowi wstepnemu kabla przed zasypaniem przez upowaznionego pracownika Inwestora.

4.4. Regulacja urzadzen infrastruktury technicznej

Wszystkie urzadzenia infrastruktury technicznej zostang wyregulowane wysoko$ciowo (regulacja studni
kanalizacyjnych, zasuw wodociggowych, hydrantow itp.) do nowych rzednych projektowanej nawierzchni, tak aby
nawigzywaty do otaczajgcej nawierzchni i umozliwiaty sptyw wod powierzchniowych.

Dodatkowo na istniejgcych kablach energetycznych podziemnych pod przebudowywang drogg oraz pod
nowoprojektowanymi zjazdami zaprojektowano dwudzielng rure ochronng oraz dodatkowo zaprojektowano rure
typu HDPE 110/6,3 utozong wzdtuz trasy kabla, zabezpieczong obustronnie przed zamuleniem.

5. Organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie. W projekcie zostang wytyczone zasady
pierwszenstwa ruchu na skrzyzowaniach przy pomocy znakow pionowych.
Zestawienie projektowanych znakdéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe nalezy
zastosowac z grupy $rednich w Il klasie odblaskowo$ci.
6. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Ze wzgledu na rodzaj inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ drogowych mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60 przepiséw Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko
(Dz. U. 2010 r. nr 213 poz. 1397 z pdzn. zm.). Dla przedmiotowej inwestycji nie bylo konieczno$ci uzyskania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody
(tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn. zm.) przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w poblizu nastepujacych
obszaréw chronionych:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu:

— Dolina Narwi -ok.15,6km,

— Puszcza Biatowieska -0k.29,3km.
e Rezerwat Przyrody.

— Las Zwierzyniecki - ok.5,3km,

— Antoniuk - ok.11,7km,

— Krasne - ok.14,5km,

— Las Cieliczanski- ok.15,0km,

— Jaféwka - ok.18,6km,

— Krzemienne Gory - ok.19,4km.
e Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa):

—  Ostoja Knyszyriska (PLH200006) - ok. 7,4km,
—  Narwianskie Bagna (PLH200002) - ok. 16,1km,
—  Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi (PLH200010) - ok. 16,7km,
—  Ostoja Narwiariska (PLH200024) - ok. 23,4km,
—  Murawy w Hackach (PLH200015) — ok. 25,8km,
—  Puszcza Biatowieska (PLC200004) - ok. 29,3km.
e Pomniki przyrody — najblizej pofozone:
—  Lipa drobnolistna — Tiliacordata— ok. 4,1km,
—  Kilon pospolity (Klon zwyczajny) — Acerplatanoides— ok. 4,9km.
e Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (Dyrektywa Ptasia):
—  Puszcza Knyszyniska (PLB200003) - ok. 7,4km,
—  Bagienna Dolina Narwi (PLB200001) — ok. 14,8km,
—  Dolina Gérnej Narwi (PLB200007) — ok. 16,7km,
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—  Puszcza Biafowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.

e Park Krajobrazowy:
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego (otulina) - ok. 7,8km,
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego - ok. 9,5km.
e Park Narodowy:
—  Narwiariski Park Narodowy — otulina -ok. 14,8km,
—  Narwianiski Park Narodowy -ok. 16,1km.

Ze wzgledu na to, iz projektowana droga gminna przebiegaj w juz istniejagcym uktadzie drogowym oraz ma
charakter wyfacznie lokalny, nie spowoduje znaczacego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie
stwarzata dodatkowych zagrozen dla $wiata ro$lin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywa¢ na Srodowisko.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposéb ingerujacq w $rodowisko, powodujaca
powstanie nowych niekorzystnych warunkow, w szczegolnosci w zakresie klimatu akustycznego wokét drogi
w odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wptywu na Srodowisko ani na zmiane stosunkéw
wodnych.

Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddziatywa¢ na $rodowisko przez
stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty bedg wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek,
rowniarek, walcdw drogowych do zageszczania, samochodéw ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla $rodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcow (w tym wody),
materiatow, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na Srodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i
wad zwigzkami ropopochodnymi,
— sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,
— W czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytaczone,
— czas budowy nalezy skroci¢ do minimum,
— praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dzienneg;.
6.1. Zielen istniejaca
Na przedmiotowym terenie przewidziano 1 sztuk drzew do wycinki oraz krzewy. Inwentaryzacja drzew
przewidzianych do wycinki zostata przedstawiona w cze$ci rysunkowej w Projekcie zagospodarowania terenu, oraz
w planszy Inwentaryzacja zieleni. Drzewa przewidziane do wycinki bezposrednio kolidujg z projektowang drogg
i infrastrukturg. Zgodnie z art. 83, art. 83b, art. 86 ust. 1 i 2 oraz art. 90 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o0 ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134, z pdzn. zm.) na wycinke drzew uzyskano zgode decyzjq —
stanowiaca oddzielne opracowanie.
6.2. Zielen projektowana
Na skarpach zostang zatozone zielence. Nie projektuje sie wykonania nasadzen drzew oraz roslinnosci ozdobne;j.
6.3. Hatas i spaliny
Zrodtem hatasu beda przejezdzajace ulica Jasminowa pojazdy. Wykonanie nowej nawierzchni drogi
gminnej nie wptynie na zwiekszenie ruchu pojazdéw ze wzgledu na lokalny charakter drogi, a co za tym idzie nie
spowoduje zwiekszenia emisji hatasu w istniejacym otoczeniu.
Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni poziomy emisji spalin od pojazdéw i hatasu nie
przekrocza wartoci dopuszczalnych.
6.4. Utylizacja odpadéw drogowych
W mys| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbidrki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykop6w, pnie i gatezie drzew) nie s odpadami
niebezpiecznymi. Materiaty pochodzace z rozbidrek stanowigce warto$¢ uzytkowa, powinny byé przekazane
Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy robét i poddaé recyklingowi lub utylizaciji.
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Grunt uzyskany z wykopéw w trakcie prowadzenia robdt ziemnych stanie sie wkasnoscig Wykonawcy
i zostanie przez niego zutylizowany.
7. Rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbidrke istniejacych nawierzchni drogowych, ogrodzen kolidujacych z
proj. inwestycja. Istniejace wiaty znajdujgce sie w pasie drogowym zostang usuniete przed rozpoczeciem prace
przez Whascicieli.

W mys$| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbiorki nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materialy z rozbiorki, stanowigce wartos¢ uzytkowa, powinny byé przekazane Inwestorowi lub wtascicielowi
obiektu, a pozostate nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢ na sktadowisko odpadéw.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy uzyciu
narzedzi recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstale w wyniku rozbidrki materialy oraz ich
zagospodarowanie podlegajg ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla $Srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiérki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materiaty pochodzace z rozbiorek stanowigce
warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy robét
i poddac recyklingowi lub utylizacji.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.

8. Uwagi

Geometria projektowanej drogi gminnej i ciggow pieszo — jezdnych zostata opracowana w oparciu
o0 aktualny wtornik i pomiary w terenie. Wspétrzedne geodezyjne punktéw gtéwnych osi jezdni zostaty podane na
planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Istniejace armatura infrastruktury technicznej nalezy wyregulowac do projektowanych rzednych nawierzchni.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci infrastruktury technicznej powinno byé
poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od
istniejace] sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwa
jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Roboty wykonywane na uzbrojeniu technicznym
w pasie drogowym zostang wykonane pod nadzorem i odbiorem gestora sieci. Miejsce robét nalezy oznakowac
napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktore w trakcie realizacii
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢
uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

W miejscach gdzie niemozliwe byto uzyskanie normatywnych spadkéw podtuznych zjazdéw w stosunku do
terenu przylegtego nalezy do dostosowaé wysoko$ciowo istniejace nawierzchnie na dziatkach przylegtych.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robot oraz odbior koricowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegdlnych sieci.

Na okoliczno$¢ odbioru robét nalezy sporzadzi¢ protokeét.

Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu
niniejszej dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

BRANZA DROGOWA

Projektant: Podpis:

mgr inz. Adam Kalinowski
uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

PDL/0036/POOD/09
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania zgtoszenia budowy
drogi gminnej - ul. Leszczynowana odcinku od drogi powiatowej nr 1484B ul. Biatostocka do granic dziatek o nr
ewid. 143/9 i 143/19 oraz budowy ciagdw pieszo — jezdnych na dziatkach o nr ewid. 143/3 i 143/13 w Solniczkach
w zakresie budowy nawierzchni jezdni, chodnikow dla pieszych, opasek i zabezpieczenia istniejacej infrastruktury
technicznej na terenie gminy Juchnowiec Koscielny, powiat biatostocki, wojewodztwo podlaskie.

Projekt obejmuje budowe drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku o sumarycznej diugo$ci 249,4m,
oraz ciggow pieszo jezdnych o dtugosciach kolejno 32,2m i 30,6m. Dziatki objete opracowaniem nie posiadajg
aktualnego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dlatego uzyskana zostata Decyzja o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego nr POR.6733.28.2018 z dnia 28.09.2018r.

Zakres projektowanych rob6t drogowych obejmuie:

— korekty w planie osi ulicy Leszczynowej,

— korekt profilu podtuznego ulicy zapewniajacego prawidtowe odwodnienie oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu,
— wykonanie jezdni ulicy Leszczynowej o szeroko$ci 5,0m,

— wykonanie jezdni ciggow pieszo - jezdnych o szerokosci 4,5m,

— wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ulicy dostosowanych do obcigzenia ruchem KR1,
— wykonanie nawierzchni zjazdow indywidualnych — poza opracowaniem,

— wykonanie chodnikow dla pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m,

— wykonanie opasek szerokosci 0,75m,

— wykonanie Sciekow przykraweznikowych na ciggach pieszo — jezdnych,

— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,

— wykonanie o$wietlenia ulicznego— oddzielne opracowanie,

— zabezpieczenie istniejacej infrastruktury technicznej,

— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,

— wycinka drzew i krzewdw kolidujacych z inwestycjg — oddzielne opracowanie.

Projekt w Swietle przepiséw jest projektem obiektu o prostej konstrukcji i cato$¢ rozwigzan zostafa
przedstawiona w projekcie zagospodarowania terenu.

W zakresie infrastruktury technicznej:
— zabezpieczenie istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej,
— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego- oddzielne opracowanie.

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu. Zakres
inwestyciji tj. istniejacy pas drogowy zaznaczono przerywang ling koloru fioletowego i liczbami 1 + 22.
Zaleca sie zachowanie nastepujacej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestycji:

—  przygotowanie terenu,

— wytyczenie osi jezdni ul. Leszczynowej i ciagdw pieszo - jezdnych,

—  Zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia terenu,

— roboty rozbiorkowe,

— zabezpieczenie istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej,

—  wykonanie odwodnienia w kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego — oddzielne opracowanie,

— roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,



— wykonanie podbudowy,

— ustawienie kraweznikow i obrzezy,

— wykonanie nawierzchni chodnikéw,

— wykonanie projektowanych nawierzchni zjazdéw — poza opracowaniem,

— wykonanie oznakowania poziomego i pionowego — poza opracowaniem,

—  prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegoinych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposéb
aby wprowadzac¢ jak najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.

2. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

2.1. Stan istniejacy

Ulica Leszczynowa ma status drogi gminnej. Teren, na ktérym usytuowana jest droga jest terenem
zabudowanym i charakteryzuje go gtéwnie zabudowa o charakterze ustugowym (Stacja paliw, Hurtownia
motoryzacyjna itp.). Ulica Leszczynowa posiada nawierzchnie gruntowg szerokosci 3,0 — 5,0m, oraz nawierzchnie
z trylinki szerokosci 3,0m — strona prawa ( od km 0+000 do km 0+130) bez wydzielonych ciggéw dla ruchu
pieszego. Stan nawierzchni jest niezadawalajacy, nawierzchnia gruntowa posiada deformacje w profilu podtuznym i
poprzecznym, liczne zadotowania, wyboje i nierOwnosci.

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na teren przylegajacy do
pasa drogowego.

W pasie drogowym objetym inwestycjg znajduje sie nastepujgca infrastruktura techniczna: napowietrzne
i doziemne linie energetyczne, kablowe i napowietrzne linie teletechniczne, kanalizacja sanitarna, wodocigg,
gazociag.

Projektowana droga gminna - ulica Leszczynowa krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 1484B (ulica
Biatostocka) Natezenie ruchu na przedmiotowej ulicy jest niewielkie i gtéwnie stanowi dojazd pobliskich
mieszkancow do budynkow ustugowych oraz samych mieszkancéw do wtasnych posesiji.

2.2. Przewidywane zmiany zagospodarowania terenu
Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjq bedq polegaty na budowie drogi gminne
- ul. Leszczynowa do przekroju 1x2 wraz z budowg zjazddw, chodnikéw dla pieszych szerokosci 1,8 — 2,75m,
budowy ciagow pieszo — jezdnych szerokosci 4,5m wraz z budowg opasek szerokosci 0,75m, budowy Sciekow
przykraweznikowych, budowy kanalizacji deszczowej, oraz budowy o$wietlenia ulicznego. Szeroko$¢
projektowanego pasa ruchu wynosi 2,5m (ul. Leszczynowa) oraz 2,25m (cigg pieszo — jezdny).

2.3. Przewidywane rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbiorke istniejacych nawierzchni drogowych, wraz z kolidujgcymi
ogrodzeniami. Istniejace wiaty znajdujace sie w zakresie inwestycji Wiasciciel zdemontuje przed rozpoczeciem
robot.

W mys$| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbiorki nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materialy z rozbiodrki, stanowigce wartos¢ uzytkowa, powinny byé przekazane Inwestorowi lub wiascicielowi
obiektu, a pozostate nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢é na sktadowisko odpadéw.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy
uzyciu narzedzi recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstate w wyniku rozbiérki materiaty oraz ich
zagospodarowanie podlegajg ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla Srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiérki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materiaty pochodzace z rozbiorek stanowiace
warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy rob6t
i poddaé recyklingowi lub utylizacji.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.



2.4. Podtoze gruntowe

W celu zbadania istniejacej nawierzchni oraz okreslenia warunkéw gruntowo - wodnych wykonano 8
otworow wiertniczych o gtebokosci 2,50 m.

W badanym podtozu wystepujg grunty charakterystyczne dla rejonu Wysoczyzny Biatostockiej.

Podtoze gruntowe buduja;

Utwory antropogeniczne: Na powierzchni terenu zalega warstwa nasypu niekontrolowanego piaszczystego.
Lokalnie wystepuja domieszki kamieni, trylinki oraz gruzu. Migzszos¢ tych utworéw jest zmienna i waha sie od
0,4m do 0,5m. Dominuje migzszos¢ 0,4m.Grunt ten znajduje sie w stanie zageszczonym, stopief zageszczenia: Ip
= 0,70 oraz w stanie $Srednio zageszczonym Ip = 0,60.

Grunty wodnolodowcowe piaszczyste to piasek drobny, lokalnie pylasty, lokalnie przewarstwiony pytem
piaszczystym badz piaskiem drobnym. Grunt ten wystepuje w podtozu dominujaco jako warstwa o zmienne;
migzszo$ci. Utwory piaszczyste znajdujq sie w stanie $rednio zageszczonym oraz zageszczonym. Grunt
piaszczysty jest gruntem przepuszczalnym, niewysadzinowym.

Grunty sptywowe mato i $rednio spoiste, nieskonsolidowane, z grupy konsolidacji ,C" to glina, glina
piaszczysta. Lokalnie wystepujg wkiadki z piasku drobnego, piasku pylastego oraz pytu. Grunty spoiste znajdujg
sie w stanie twardoplastycznym. Sg to grunty bardzo wysadzinowe.

W czasie badan gruntowych stwierdzono wystepowanie swobodnego zwierciadta wody gruntowej. Znajduje
sie ono na gteboko$ci 2,0-2,3m ponizej powierzchni terenu.

Biorac pod uwage warunki gruntowo — wodne grupe nosnosci podtoza okreslono jako G1i G3.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1. Roboty drogowe
Zakres projektowanych robot drogowych obejmuje:

— korekty w planie osi ulicy Leszczynowej,
— korekt profilu podtuznego ulicy zapewniajacego prawidtowe odwodnienie oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu,
— wykonanie jezdni ulicy Leszczynowej o szeroko$ci 5,0m,
— wykonanie jezdni ciggow pieszo - jezdnych o szerokosci 4,5m,
— wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ulicy dostosowanych do obcigzenia ruchem KR1,
— wykonanie nawierzchni zjazdéw indywidualnych — poza opracowaniem,
— wykonanie chodnikow dla pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m,
— wykonanie opasek szerokosci 0,75m,
— wykonanie Sciekow przykraweznikowych na ciggach pieszo — jezdnych,
— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego — oddzielne opracowanie,
— zabezpieczenie istniejacej infrastruktury technicznej,
— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,
— wycinka drzew i krzewow kolidujacych z inwestycjg — oddzielne opracowanie.

Poczatek projektowanej budowy ulicy Leszczynowe] dowigzano do skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1484B (ul. Biatostocka), koniec za$ do granic dziatek o nr ewid. 143/9 i 143/19. O$ ulicy Leszczynowej ma dtugosé
249,4m, natomiast ciggdw pieszo — jezdnych kolejno 32,2m i 30,6m i sktadajg sie z odcinkéw prostych. Zakres
opracowania objety wnioskiem o pozwolenie na budowe obejmuje 3 odcinki: odcinek 1 (ul. Leszczynowa) -
od km 0+000,0 do km 0+249,4; odcinek 2 (ciag pieszo - jezdny str. prawa) - od km 0+000,0 do km 0+032,2;
odcinek 3 (ciag pieszo — jezdny str. lewa) - od km 0+000,0 do km 0+030,6 oraz odcinek kanalizacji
deszczowej zlokalizowany w pasie drogi powiatowej nr 1484B na dziatce o nr ewid. 212.

Projektowany przekroj normalny ulicy Leszczynowej to jezdnia szeroko$ci 5,0m ograniczona obustronnie
kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12 cm. Przekréj nawierzchni drogi zaprojektowano jako
daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosci 1,80 —
2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym 8x30cm.



Projektowany przekroj normalny ciggdw pieszo - jezdnych to jezdnia szeroko$ci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdow indywidualnych. Projektowane zjazdy majg szerokos¢ 3,0 — 5,0m i nawierzchnie z betonowej kostki
brukowej gr. 8cm. Zjazdy z kostki za projektowanym chodnikiem obramowano obrzezem betonowym 8x30cm a na
potgczeniu zjazdu z drogg gminng zaprojektowano krawezniki betonowe — najazdowe wyniesione na wys. 4cm od
krawedzi nawierzchni ul. Leszczynowej. Przeciecie krawedzi jezdni drogi gminnej i zjazdu wykonano w postaci
skosu 1:1 szer. 1,0m.

Istniejace skrzyzowanie z drogq powiatowa nr 1484B pozostawiono w obecnej lokalizacji. Projektowang
ulice Leszczynowg dowigzano do zjazdu wybudowanego w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 14848 w 2018
roku w km rob. 0+019,1 (poczatek rob6t drogowych).

Szczegdtowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, zjazdow i drdg bocznych zostaty
zamieszczone na przekrojach normalnych oraz na projekcie zagospodarowania terenu w czesci rysunkowe;.

3.2. Kanalizacja deszczowa — oddzielne opracowanie
Sptyw wod opadowych zapewniony bedzie powierzchniowo poprzez zastosowanie normatywnych spadkéw
podtuznych i poprzecznych na projektowanym odcinku. W terenie zabudowanym wody zostang odprowadzone do
projektowanej i istniejacej kanalizacji deszczowej za pomoca wpustéw deszczowych.

3.3. Oswietlenie uliczne — oddzielne opracowanie

Zakresem projektu jest budowa kablowych linii o$wietleniowych. Na przebudowywanej ulicy nie istniejg linie
o$wietleniowe.

Projektowane linie o$wietleniowe

Linie o$wietleniowe zasilono z projektowanej szafki o$wietleniowej. Budowa przytacza energetycznego do
zasilania szafki o$wietleniowej jest zakresem oddzielnej dokumentacji projektowej opracowywanej na zlecenie
PGE Dystrybucja S.A. W projekcie ujeto budowe linii zasilajacej wiz (zapomiarowej).

Projektowana szafa jest wykonana jako jednosegmentowa, wolnostojaca. Zaprojektowano obudowe szafki
oswietleniowej w |l klasie izolacji, z tworzywa termoutwardzalnego polakierowanym lakierem uodparniajgcym na
promienie UV i zjawiskiem abrazji posadowionych na typowym prefabrykowanym fundamencie.

Projektowane parametry oswietleniowe

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego przez Polski Komitet Normalizacyjny: PKN-CEN/TR
13201-1 Oswietlenie drég. Czes¢ 1 - Wybor klas oswietlenia, projektowang droge zakwalifikowano odpowiednie;
grupy sytuaciji oswietleniowej. Po uzyskaniu informacji o przewidywanym strumieniu ruchu pojazdéw, a takze ze
wzgledu na wystepujace strefy konfliktowe i zlozono$C pola widzenia oraz po przeanalizowaniu parametréw
o$wietleniowych - zaprojektowano linie o$wietleniowa, ktora spetni kryteria stawiane przez raport.

Wg przeprowadzonych obliczen zaprojektowane o$wietlenie spetni powyzsze kryteria. Speti réwniez
wymagania dotyczace oswietlenia chodnikéw.

Projektowane latarnie oswietleniowe

W projekcie przewidziano montaz stupéw metalowych wysokosci 10m z wysiegnikiem. Stupy nalezy
posadowi¢ na fundamentach prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa. Lokalizacja projektowanych stupéw
zachowuje skrajnie drogowg oraz zapewnia swobodne uzytkowanie chodnikéw, w tym przez osoby
niepemosprawne. Odlegtos¢ zewnetrznych krawedzi stupdw od kraweznikéw jezdni (w Swietle) musi wynosi¢
minimum 0,5 m. Projektowane stupy zostang zamontowane na typowych fundamentach prefabrykowanych.

Oprawy o$wietleniowe (wykonane w Il klasie ochronno$ci) nalezy wyposazy¢ w LED-owe zrddta Swiatta.



3.4. Regulacja urzadzen infrastruktury technicznej
Wszystkie urzadzenia infrastruktury technicznej zostang wyregulowane wysokosciowo do nowych
rzednych projektowanej nawierzchni, tak aby nawigzywaty do otaczajacej nawierzchni i umozliwiaty sptyw wod
powierzchniowych.
4. Zestawienie projektowanych powierzchni

— nawierzchnia jezdni z betonowej kostki brukowej — ul. Leszczynowa 1165 m?
— nawierzchnia jezdni z betonowej kostki brukowej — ciggi pieszo - jezdne 286 m?
— nawierzchnia chodnikéw / opasek z betonowej kostki bukowe; 970 m2
— nawierzchnia ramp z ptytek o fakturze rozpoznawalnej przez osoby niewidome 28 m2

— kraweznik betonowy 15x30cm 300mb
— kraweznik betonowy 15x22cm — najazdowy 305mb
— obrzeze betonowe 8x30m 460mb
—  $ciek z betonowej kostki brukowej gr. 6cm 40 mb

5. Ochrona terenu i wpis do rejestru zabytkow

Na terenie objetym inwestycjg nie znajdujg sie zadne zabytki nieruchome lub archeologiczne wpisane do
rejestru zabytkow lub ujete w wojewddzkiej ewidencji zabytkow.

W przypadku natrafienia w trakcie prowadzonych robét budowlanych na przedmioty lub obiekty mogace byé
zabytkami, nalezy wstrzyma¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ zabytek, zabezpieczy¢ odkrycie i powiadomi¢
Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Biatymstoku (art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.
0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami - Dz. U. z 2014, poz. 1446 ze zm.).

6. Wplyw eksploatacji gorniczej

Dziatki objete przedmiotowg inwestycjg nie sg zlokalizowane w granicach terendw gorniczych.

7. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Ze wzgledu na rodzaj inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ drogowych mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60 przepiséw Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko
(Dz. U. 2010 r. nr 213 poz. 1397 z pdzn. zm.). Dla przedmiotowej inwestycji nie byto konieczno$ci uzyskania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody
(. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn. zm.) przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w poblizu nastepujacych
obszaréw chronionych:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu:

— Dolina Narwi-ok.15,6km,

— Puszcza Biatowieska -0k.29,3km.
® Rezerwat Przyrody.

— Las Zwierzyniecki - ok.5,3km,

— Antoniuk- ok.11,7km,

— Krasne- ok.14,5km,

— Las Cieliczariski- ok.15,0km,

— Jatéwka- ok.18,6km,

— Krzemienne Gory- ok.19,4km.
e Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa):

—  Ostoja Knyszyriska (PLH200006) — ok. 7,4km,
— Narwianiskie Bagna (PLH200002) — ok. 16,1km,



—  Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi (PLH200010) — ok. 16,7km,
—  Ostoja Narwiariska (PLH200024) — ok. 23,4km,
—  Murawy w Hackach (PLH200015) - ok. 25,8km,
—  Puszcza Biatowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.
e Pomniki przyrody — najblizej potozone:
— Lipa drobnolistna - Tiliacordata— ok. 4,1km,
—  Klon pospolity (Klon zwyczajny) — Acerplatanoides— ok. 4,9km.
e  Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (Dyrektywa Ptasia):
—  Puszcza Knyszyriska (PLB200003) - ok. 7,4km,
Bagienna Dolina Narwi (PLB200001) — ok. 14,8km,
Dolina Gornej Narwi (PLB200007) - ok. 16,7km,
Puszcza Biatowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.

e Park Krajobrazowy:
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyriskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego (otulina) - ok. 7,8km,
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyriskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego - ok. 9,5km.
e Park Narodowy:
—  Narwiariski Park Narodowy — otulina -ok. 14,8km,
—  Narwianski Park Narodowy -ok. 16,1km.

Ze wzgledu na to, iz projektowana droga gminna przebiegaj w juz istniejgcym uktadzie drogowym oraz ma
charakter wytacznie lokalny, nie spowoduje znaczacego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie
stwarzata dodatkowych zagrozen dla $wiata ro$lin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywaé na Srodowisko.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposéb ingerujacq w $rodowisko, powodujaca
powstanie nowych niekorzystnych warunkéw, w szczegdlnosci w zakresie klimatu akustycznego wokét drogi
w odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wptywu na Srodowisko ani na zmiane stosunkéw
wodnych.

Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddziatywa¢ na Srodowisko przez
stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty beda wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek,
rowniarek, walcow drogowych do zageszczania, samochoddw cigzarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcéw (w tym wody),
materiatow, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na $rodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i
wod zwigzkami ropopochodnymi,

— sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,

— w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytgczone,

— czas budowy nalezy skréci¢ do minimum,

— praca sprzetu powinna odbywac si¢ w porze dzienne;.

8. Informacje o obszarze oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania projektowanych obiektéw okreslono w oparciu o nizej wymienione przepisy prawa:

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zmianami)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)



— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735 z pdzn. zm.)

— Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566),

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 2013, poz. 1232 z p6zn. zm.)

— Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2013.687 ze zm.).

Obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catodci na dziatkach, na ktorych zostat zaprojektowany.
Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nalezacych do Inwestora stanowigcych pas drogowy oraz w pasie
drogowym drogi powiatowej nr 1484B.

Realizacja inwestycji nie spowoduje jakichkolwiek ograniczen w zagospodarowaniu, w tym w zabudowie
nieruchomosci znajdujacych sie w otoczeniu terenu inwestycji i nie zmienia zagospodarowania dziatek sasiednich
w stosunku do stanu istniejacego.

Po zakonczeniu robdt budowlanych obszar oddziatywania inwestycji drogowej ograniczy sie do obszaru jej
lokalizacji czyli pasa drogowego, tak jak jest to w stanie istniejgcym.

Zakres inwestycji i obszar oddziatywania pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu.

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek:
OBREB SOLNICZKI:

Dziatki ewid. nr: 143/3, 143/10, 143/13, 212.

Zakres inwestycji pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu.

BRANZA DROGOWA

Projektant: Podpis:

mgr inz. Adam Kalinowski
uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania zgtoszenia budowy
drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku od drogi powiatowej nr 1484B ul. Biatostocka do granic dziatek o nr
ewid. 143/9 i 143/19 oraz budowy ciagdw pieszo — jezdnych na dziatkach o nr ewid. 143/3 i 143/13 w Solniczkach
w zakresie budowy nawierzchni jezdni, chodnikéw dla pieszych, opasek i zabezpieczenia istniejacej infrastruktury
technicznej na terenie gminy Juchnowiec Koscielny, powiat biatostocki, wojewodztwo podlaskie.

Projekt obejmuje budowe drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku o sumarycznej diugo$ci 249,4m,
oraz ciggéw pieszo jezdnych o dtugosciach kolejno 32,2m i 30,6m. Dziatki objete opracowaniem nie posiadajg
aktualnego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dlatego uzyskana zostata Decyzja o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego nr POR.6733.28.2018 z dnia 28.09.2018r.

Ulica objeta opracowaniem przebiega przez teren zabudowany - miejscowo$¢ Solniczki. Posiada
nawierzchnie gruntowa bez wydzielonych ciggdw pieszych.

Z przyjetej klasy technicznej drogi wynikajg jej pozostate parametry techniczne dobrane w procesie
projektowym na podstawie obowiazujgcych przepiséw.

Projektowana droga bedzie uzytkowana przez pojazdy kotowe wszystkich rodzajow (gtownie samochody
osobowe i dostawcze) oraz pieszych — budowa chodnika dla pieszych. Nie przewiduje sie ograniczenia
dostepnosci do drogi. Podstawowg funkcjq drogi jest petnienie bezpiecznego potaczenia dla ruchu lokalnego.

CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE DROGI:

- klasa drogi D,

—  kategoria ruchu KR 1,

—  ilo$¢ pasdw ruchu - 2,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- szeroko$¢ jezdni—4,5-5,0m,

- spadek jezdni - 2,0 %,

—  szerokos$¢ chodnika — 1,80 - 2,75m,

- spadek chodnika - 2,0 %.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu oraz dostosowania do krajobrazu i zabudowy

Przyjeta forma architektoniczna obiektu jest prosta i nieztozona, wynika ona bezpo$rednio z zatozonej
funkcji obiektu tj. funkcji komunikacyjnej.
Projektowana trasa drogi gminnej oraz ciggdw pieszo - jezdnych zostata dostosowana sytuacyjnie i
wysokosciowo do przebiegu istniejacej drogi z niewielkim korektami wysokosciowymi oraz w planie.
Inwestycja spetnia wymagania, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo budowlane.
3. Opis rozwigzan technicznych

3.1. Droga w planie

Poczatek projektowanej budowy ulicy Leszczynowe] dowigzano do skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1484B (ul. Biatostocka), koniec za$ do granic dziatek o nr ewid. 143/9 i 143/19. O$ ulicy Leszczynowej ma dtugosé
249,4m, natomiast ciggdw pieszo — jezdnych kolejno 32,2m i 30,6m i sktadajg sie z odcinkéw prostych. Zakres
opracowania objety wnioskiem o pozwolenie na budowe obejmuje 3 odcinki: odcinek 1 (ul. Leszczynowa) -
od km 0+000,0 do km 0+249,4; odcinek 2 (ciag pieszo - jezdny str. prawa) - od km 0+000,0 do km 0+032,2;
odcinek 3 (ciag pieszo - jezdny str. lewa) - od km 0+000,0 do km 0+030,6 oraz odcinek kanalizacji
deszczowej zlokalizowany w pasie drogi powiatowej nr 1484B na dziatce o nr ewid. 212.

Projektowany przekroj normalny ulicy Leszczynowej to jezdnia szeroko$ci 5,0m ograniczona obustronnie
kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12cm. Przekroj nawierzchni drogi zaprojektowano jako
daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosci 1,80 —
2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym 8x30cm.

Projektowany przekroj normalny ciggdw pieszo - jezdnych to jezdnia szeroko$ci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
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zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdow. Projektowane zjazdy majg szeroko$¢ 3,0 — 5,0m i nawierzchnie z betonowej kostki brukowej gr. 8cm.
Zjazdy z kostki za projektowanym chodnikiem obramowano obrzezem betonowym 8x30cm a na potaczeniu zjazdu
z drogg gminng zaprojektowano krawezniki betonowe — najazdowe 15x22cm wyniesione na wys. 4cm od krawedzi
nawierzchni ul. Leszczynowej. Przeciecie krawedzi jezdni drogi gminnej i zjazdu wykonano
w postaci skosu 1:1 szer. 1,0m — poza opracowaniem.

Istniejace skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1484B pozostawiono w obecnej lokalizacji. Projektowang
ulice Leszczynowa dowigzano do zjazdu wybudowanego w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 14848 w 2018
roku w km rob. 0+019,1 (poczatek robdt drogowych).Szczegétowe informacje okre$lajace parametry korpusu
drogowego, zjazdéw i drog bocznych zostaly zamieszczone na przekrojach normalnych oraz na projekcie
zagospodarowania terenu w czesci rysunkowe;.

3.2. Rozwiazania wysokosciowe

Na catoSci opracowania przewiduje si¢ utrzymanie istniejacych rzednych nawierzchni z uwagi na
koniecznos¢ dostosowania sie do istniejacych zjazdow i ogrodzen. Przewiduje sie takze korekty drogi
w profilu podtuznym celem zapewnienia normatywnych spadkéw podtuznych jak roéwniez promieni tukow
pionowych wypuktych i wklestych. Uksztattowanie wysoko$ciowe projektowanej ulicy dostosowano do stanu
istniejacego uwzgledniajgc uzbrojenie podziemne oraz zjazdy na posesie.

Poczatek projektowanej trasy dowigzano do wybudowanego w 2018r zjazdu zdrogi powiatowej nr 1484B.
Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysoko$ciowego.

3.3. Przekroje normalne (ul. Leszczynowa, ciagi pieszo - jezdne)

Na projektowanym odcinku ulica Leszczynowa bedzie miata jezdnigszeroko$ci 5,0m ograniczona
obustronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12cm. Przekréj nawierzchni drogi
zaprojektowano jako daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla
pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym
8x30cm.Projektowany przekrdj normalny ciggow pieszo - jezdnych to jezdnia szerokosci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Parametry ulicy Leszczynowej, ciagéw pieszo - jezdnych:
- klasa drogi D,

—  kategoria ruchu KR 1,

— ilo$¢ pasdw ruchu - 2,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- szeroko$¢ jezdni—4,5-5,0m,

- spadek jezdni—2,0 %,

- szerokos$¢ chodnika — 1,80 - 2,75m,

- spadek chodnika - 2,0 %.

Szczegotowe informacje okre$lajace parametry korpusu drogowego zostaty zamieszczone na rysunku
Przekroje normalne w czesci rysunkowej projektu.

3.5. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia
2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektdw budowlanych ulice Leszczynowg
mozna zakwalifikowa¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej. Grupe no$nosci podtoza, wg badan geotechnicznych,
zaliczono do G11i G3.




Projektowang nawierzchnie drogi nalezy ujgé obustronnie w kraweznik betonowy 15x30cm ustawionym na
tawie betonowej z oporem. Krawezniki nalezy ustawi¢ ze $wiattem 12cm. Natomiast ciggi pieszo jezdne nalezy
ograniczy¢ obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22cm ustawionym ze Swiattem 4cm. tawy
betonowe nalezy wykona¢ z betonu klasy C16/20. Dodatkowo nawierzchnie chodnika / opasek i zjazdow
indywidualnych nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30cm posadowionym na tawie betonowej z oporem

Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

A

konstrukcja jezdni ulicy Leszczynowej G3 km 0+208- km 0+249:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30

podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszyw zwigzanych cementem klasy C5/6
warstwa mrozoochronna/odsgczajaca - warstwa ulepszonego podtoza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

konstrukcja jezdni ulicy Leszczynowej G1 km 0+019 - km 0+208:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna/odsaczajgca - warstwa ulepszonego podtoza
grunt niewysadzinowy CBR>20%

konstrukcja ciggéw pieszo - jezdnych:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna/odsaczajgca - warstwa ulepszonego podtoza
grunt niewysadzinowy CBR>20%

Zjazdy indywidualne z betonowej kostki brukowej:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej— koloru czerwonego
podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna - warstwa ulepszonego podioza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

chodnikzbetonowej kostki brukowej:

betonowa kostka brukowa

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa naturalnego stab. mech. 0-31,5mm - CNR
warstwa mrozoochronna - warstwa ulepszonego podioza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

z betonu klasy C12/15.
3.7. Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg ulicy Leszczynowej i ciggéw pieszo - jezdnych obliczono metodg
przekrojow poprzecznych. W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy fj. rozbiorke

istniejacych nawierzchni, wykopy i nasypy.
4. Projektowane uzbrojenie terenu

-8cm
-4cm
-20cm

-15cm

-8cm
-4cm
-15cm

-15cm

-8cm
-4cm
-15cm

- 10cm

- 8cm
-4cm
-22cm
- 15cm

-22cm

-8cm
-4cm
-22cm

-15cm

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujace istniejace uzbrojenie techniczne:

napowietrzne i doziemne linie energetyczne,
os$wietlenie,
doziemna i napowietrzne linie teletechniczne,
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- wodociag,

- gazociag,

- kanalizacja sanitarna.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci powinno by¢ poprzedzone okresleniem
przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane. Bezpieczng odlegtosé
wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwa jednostka, w ktérej zarzadzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzi€. Roboty
ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

4.1. Telekomunikacja

W niniejszym opracowaniu ujeto jedynie zabezpieczenie miejsc kolizji istniejgcych linii telekomunikacyjnych
z nawierzchniami utwardzonymi. Kable telefoniczne zostang zabezpieczone rurami dwudzielnymi typu A 120 PS.
Natomiast przy wlocie skrzyzowania z ul. Biatostockg nalezy utozy¢ rure rezerwowg HDPE @40 wzdtuz granicy
pasa drogowego. Lokalizacje rur ostonowych pokazano na rysunku nr 2 Projektu zagospodarowania terenu.

4.2. Kanalizacja deszczowa — oddzielne opracowanie
Na zlecenie Inwestora przewiduje sie budowe kanalizacji deszczowej zgodnie z zakresem oznaczonym na planie
zagospodarowania.
Trase projektowanego kanatu deszczowego projektuje sie na odcinkach:
- ist. studnia IST. — studnia D4
- studnia D4- studnia D7
- studnia D4 - studnia D8
- studnia D3 - studnia D9
oraz przytacza do wpustéw deszczowych.

Istniejaca przepompownie wod deszczowych oraz urzadzenia podczyszczajace znajdujacy sie w ul.
Osiedlowej do ktorej wiaczona zostata kanalizacja deszczowa z drogi powiatowej oraz projektowana kanalizacja
deszczowa z ul. Leszczynowej nalezy dostosowaé do zwigkszonej ilosci wéd lub alternatywnie odprowadzi¢ wody
do istniejacego cieku projektowanym wg odrebnego opracowania odrebnym kanatem deszczowym.

Materiaty uzyte do budowy kanalizacji deszczowej powinny posiada¢ wszelkie dokumenty dopuszczajgce produkt do obrotu.
Kanaly deszczowe przytaczy o Srednicach DN 200mm przytacza zaprojektowano z rur PVC litych SDR 34, klasy S, taczonych
na kielichy i uszczelki gumowe.

Kanaly deszczowe sieci o Srednicach DN 315mm zaprojektowano z rur PVC klasy SN8 litych, taczonych na kielichy i uszczelki
gumowe.

Rury musza stanowi¢ kompletny, kompatybilny system, umoZliwiajacy wykonanie nietypowych podtgczer i
dostosowanie systemu do indywidualnych potrzeb projektu zapewniajac szczelnos¢ catego uktadu. Niedopuszczalne jest
zastosowanie rur o karbowanej powierzchni zewngtrznej, ktéra uniemozliwia doktadne wykonanie zageszczania obsypki
wzdtuz i wokét rury z pkt. widzenia diugotrwatej i bezawaryjnej pracy rurociggu oraz jednakowg ochrone warstwy
przewodzacej medium na catej dlugosci rury

Projektowany kanat deszczowy wraz ze studniami i wpustami muszg stanowi¢ system szczelny. Wszystkie parametry
muszg by¢ potwierdzone stosowng Aprobatg Techniczna. Dopuszcza sie zastosowanie materiatu réwnowaznego.

Na uzbrojenie sktadajg sie: studnie kanalizacyjne rewizyjne z elementéw taczonych przy pomocy uszczelek gumowych
zgodne z PN-EN 1917:2004 o srednicy @ 1000 mm przelotowe, potaczeniowe wykonane z betonu klasy C-40/50 (beton
siarczanoodporny HSR), o nasigkliwosci do 5%, mrozoodpornosci F150 i stopniu wodoszczelnosci W8.

Podstawe studni projektuje sie jako prefabrykowang dennice z kinetg monolityczng wykonana jako jeden odlew z
betonu samozageszczalnego SCC. Minimalna grubo$¢ sScianki dennicy to 150mm.

Przejscia szczelne do rur- systemowe, wykonane w postaci:

- uszczelki zintegrowanej,

- uszczelki wklejanej w Scianke dennicy,

- gniazd przytaczeniowych na rury z uszczelkq na bosym koncu.

Elementami posrednimi trzonu studni sg betonowe kregi wibroprasowane o wysoko$ciach 250, 500, 750, 1000 mm.

Zwienczenie studni projektuje sie przy pomocy monolitycznej pokrywy odcigzajacej wykonanej jako odlew z
betonu samozageszczalnego (element faczacy w sobie funkcje pokrywy i piercienia odcigzajacego) montowane na
podbudowie betonowej, ktdrg nalezy zdylatowaé ze $ciang studni rewizyjnej np. taSmg izolacyjng przyScienna.
Stopnie wtazowe zgodne z normg PN-EN 13101:2004. Regulacie wiazéw studni rewizyjnych wykonaé przy uzyciu
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pierScieni dystansowych umozliwiajacych regulacje wysoko$ci studni w trakcie budowy nawierzchni drogowej. Wiazy
zeliwne szare ciezkie kl. D400 o masie min.150kg wyposazone w przynajmniej jeden rygiel zabezpieczajacy.

Wszystkie studnie nalezy zaizolowa¢ od zewnafrz dwukrotnie abizolem R+P. Przy potgczeniach rur z istniejgcymi
studzienkami betonowymi nalezy stosowaé przejécia szczelne typu tulejowego z uszczelkg gumowa. Otwory w kregach
betonowych wykona¢ za pomocg wiertnicy o Srednicy dostosowanej do Srednicy przewodu.

Do ujecia wod deszczowych z jezdni zastosowaé nalezy studzienki wpustow ulicznych typowe @0,5m z kregéw
betonowych z osadnikami piasku i szlaméw, z wtazem kl. D 400 wg KB4-3.3.1.10.(1). Wpusty posadowi¢ na pierscieniach
odcigzajacych. Przy potaczeniach rur PVC ze studniami nalezy stosowaé przejécia szczelne typu tulejowego z uszczelky
gumowa,

4.3. Oswietlenie uliczne — oddzielne opracowanie

Zakresem projektu jest budowa kablowych linii o$wietleniowych. Na przebudowywanej ulicy nie istniejg linie
oSwietleniowe.

Projektowane linie o$wietleniowe

Linie o$wietleniowe zasilono z projektowanej szafki oswietleniowej. Budowa przytacza energetycznego do zasilania
szafki o$wietleniowej jest zakresem oddzielnej dokumentacji projektowej opracowywanej na zlecenie PGE Dystrybucja S.A. W
projekcie ujeto budowe linii zasilajacej wiz (zapomiarowej).

Projektowana szafa jest wykonana jako jednosegmentowa, wolnostojaca. Zaprojektowano obudowe  szafki
oSwietleniowej w || klasie izolacji, z tworzywa termoutwardzalnego polakierowanym lakierem uodparniajgcym na promienie UV
i Zjawiskiem abrazji posadowionych na typowym prefabrykowanym fundamencie.

Projektowane parametry oSwietleniowe

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego przez Polski Komitet Normalizacyjny: PKN-CEN/TR 13201-1
Oswietlenie drég. Czes¢ 1 - Wybor klas oSwietlenia, projektowang droge zakwalifikowano odpowiedniej grupy sytuacii
oSwietleniowej. Po uzyskaniu informacji o przewidywanym strumieniu ruchu pojazdéw, a takze ze wzgledu na wystepujace
strefy konfliktowe i ztozono$¢ pola widzenia oraz po przeanalizowaniu parametréw o$wietleniowych - zaprojektowano linig
o$wietleniowa, ktéra speni kryteria stawiane przez raport.

Wg przeprowadzonych obliczer zaprojektowane o$wietlenie spetni powyzsze kryteria. Spetni réwniez wymagania
dotyczace o$wietlenia chodnikow.

Projektowane latarnie o$wietleniowe

W projekcie przewidziano montaz stupdw metalowych wysokosci 10m z wysiegnikiem. Stupy nalezy posadowi¢ na
fundamentach prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa. Lokalizacja projektowanych stupéw zachowuje skrajni¢
drogowa oraz zapewnia swobodne uzytkowanie chodnikéw, w tym przez osoby niepetnosprawne. Odleglosé
zewnetrznych krawedzi stupdw od kraweznikow jezdni (w $wietle) musi wynosi¢ minimum 0,5 m. Projektowane stupy zostang
zamontowane na typowych fundamentach prefabrykowanych.

Oprawy o$wietleniowe (wykonane w Il klasie ochronnosci) nalezy wyposazy¢ w LED-owe zrédta Swiatta.

Ukladanie kabli

Kable uktada¢ w ziemi na gtebokosci 0,7m w warstwie piasku grubosci 2x0,1m. Nastepnie nalezy przysypa¢ warstwg
rodzimego gruntu minimum 0,15m i przykry¢ folig z tworzywa sztucznego koloru niebieskiego o grubo$ci minimum 0,5mm i
szerokosci przykrywajacej utozony kable (nie mniej niz 0,2m). Krawedzie pasa folii powinny siegaé co najmniej do
zewnetrznych krawedzi skrajnych kabli. W przypadku gdy szeroko$¢ rowu kablowego jest wieksza niz szerokos$¢ trasy
utozonych kabli, krawedzie pasa folii powinny wystawaé¢ poza krawedzie skrajnych kabli rownomiernie po obu stronach.

Pod jezdniami przepusty utozy¢ na gtebokosci minimum 1,1 m. Przepusty uszczelni¢ stosujac firmowe uszczelniacze
(dtawice czopowe).

Czes$¢ przepustow pod jezdniami i dojazdami nalezy wykonywaC metodg przewiertu (urzadzeniem ze sterowaniem
komputerowym) z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci ze wzgledu na istniejace uzbrojenie podziemne. W miejscach gdzie
bedzie rozbierana podbudowa jezdni lub w przypadku mozliwosci wystapienia kolizji wysokosciowe;j z istniejgcym uzbrojeniem
nalezy utozy¢ rury w wykopie otwartym. W kazdym przypadku wybor metody utozenia rury ostonowej powinien zosta¢ dobrany
do aktualnej sytuaciji na placu budowy i mozliwosci technicznych w porozumieniu z Kierownikiem robét drogowych.

Kable utozone w ziemi powinny by¢ zaopatrzone na catej diugos$ci w trwate oznaczniki rozmieszczone w odstepach nie
wigkszych niz 10m, w miejscach skrzyzowan z istniejacymi sieciami i przy wejéciu do rur pod drogami. Na oznaczniku nalezy
umiesci¢ trwate napisy zawierajgce m.in. symbol kabla, oznaczenie kabla, potaczenie od ... do, dtugos¢, rok utoZenia, znak
uzytkownika. Projektowane kable w stupach i szafkach o$wietleniowych zabezpieczyC przed wilgocig przez zastosowanie
palczatek termokurczliwych o odpowiednim przekroju.

Przy stupach pozostawi¢ zapasy kabli dtugo$ci po ~1,5m.
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Projektowane linie kablowe wykona¢ zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable podlegajg
odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci o$wietleniowej. Kazda budowana linii kablowa w momencie uktadania
powinna podlegaé¢ odbiorowi wstepnemu kabla przed zasypaniem przez upowaznionego pracownika Inwestora.

4.4. Regulacja urzadzen infrastruktury technicznej

Wszystkie urzadzenia infrastruktury technicznej zostang wyregulowane wysoko$ciowo (regulacja studni
kanalizacyjnych, zasuw wodociggowych, hydrantow itp.) do nowych rzednych projektowanej nawierzchni, tak aby
nawigzywaty do otaczajgcej nawierzchni i umozliwiaty sptyw wod powierzchniowych.

Dodatkowo na istniejgcych kablach energetycznych podziemnych pod przebudowywang drogg oraz pod
nowoprojektowanymi zjazdami zaprojektowano dwudzielng rure ochronng oraz dodatkowo zaprojektowano rure
typu HDPE 110/6,3 utozong wzdtuz trasy kabla, zabezpieczong obustronnie przed zamuleniem.

5. Organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie. W projekcie zostang wytyczone zasady
pierwszenstwa ruchu na skrzyzowaniach przy pomocy znakow pionowych.
Zestawienie projektowanych znakdéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe nalezy
zastosowac z grupy $rednich w Il klasie odblaskowo$ci.
6. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Ze wzgledu na rodzaj inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ drogowych mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60 przepiséw Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko
(Dz. U. 2010 r. nr 213 poz. 1397 z pdzn. zm.). Dla przedmiotowej inwestycji nie bylo konieczno$ci uzyskania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody
(tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn. zm.) przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w poblizu nastepujacych
obszaréw chronionych:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu:

— Dolina Narwi -ok.15,6km,

— Puszcza Biatowieska -0k.29,3km.
e Rezerwat Przyrody.

— Las Zwierzyniecki - ok.5,3km,

— Antoniuk - ok.11,7km,

— Krasne - ok.14,5km,

— Las Cieliczanski- ok.15,0km,

— Jaféwka - ok.18,6km,

— Krzemienne Gory - ok.19,4km.
e Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa):

—  Ostoja Knyszyriska (PLH200006) - ok. 7,4km,
—  Narwianskie Bagna (PLH200002) - ok. 16,1km,
—  Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi (PLH200010) - ok. 16,7km,
—  Ostoja Narwiariska (PLH200024) - ok. 23,4km,
—  Murawy w Hackach (PLH200015) — ok. 25,8km,
—  Puszcza Biatowieska (PLC200004) - ok. 29,3km.
e Pomniki przyrody — najblizej pofozone:
—  Lipa drobnolistna — Tiliacordata— ok. 4,1km,
—  Kilon pospolity (Klon zwyczajny) — Acerplatanoides— ok. 4,9km.
e Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (Dyrektywa Ptasia):
—  Puszcza Knyszyniska (PLB200003) - ok. 7,4km,
—  Bagienna Dolina Narwi (PLB200001) — ok. 14,8km,
—  Dolina Gérnej Narwi (PLB200007) — ok. 16,7km,
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—  Puszcza Biafowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.

e Park Krajobrazowy:
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego (otulina) - ok. 7,8km,
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego - ok. 9,5km.
e Park Narodowy:
—  Narwiariski Park Narodowy — otulina -ok. 14,8km,
—  Narwianiski Park Narodowy -ok. 16,1km.

Ze wzgledu na to, iz projektowana droga gminna przebiegaj w juz istniejagcym uktadzie drogowym oraz ma
charakter wyfacznie lokalny, nie spowoduje znaczacego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie
stwarzata dodatkowych zagrozen dla $wiata ro$lin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywa¢ na Srodowisko.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposéb ingerujacq w $rodowisko, powodujaca
powstanie nowych niekorzystnych warunkow, w szczegolnosci w zakresie klimatu akustycznego wokét drogi
w odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wptywu na Srodowisko ani na zmiane stosunkéw
wodnych.

Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddziatywa¢ na $rodowisko przez
stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty bedg wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek,
rowniarek, walcdw drogowych do zageszczania, samochodéw ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla $rodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcow (w tym wody),
materiatow, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na Srodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i
wad zwigzkami ropopochodnymi,
— sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,
— W czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytaczone,
— czas budowy nalezy skroci¢ do minimum,
— praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dzienneg;.
6.1. Zielen istniejaca
Na przedmiotowym terenie przewidziano 1 sztuk drzew do wycinki oraz krzewy. Inwentaryzacja drzew
przewidzianych do wycinki zostata przedstawiona w cze$ci rysunkowej w Projekcie zagospodarowania terenu, oraz
w planszy Inwentaryzacja zieleni. Drzewa przewidziane do wycinki bezposrednio kolidujg z projektowang drogg
i infrastrukturg. Zgodnie z art. 83, art. 83b, art. 86 ust. 1 i 2 oraz art. 90 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o0 ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134, z pdzn. zm.) na wycinke drzew uzyskano zgode decyzjq —
stanowiaca oddzielne opracowanie.
6.2. Zielen projektowana
Na skarpach zostang zatozone zielence. Nie projektuje sie wykonania nasadzen drzew oraz roslinnosci ozdobne;j.
6.3. Hatas i spaliny
Zrodtem hatasu beda przejezdzajace ulica Jasminowa pojazdy. Wykonanie nowej nawierzchni drogi
gminnej nie wptynie na zwiekszenie ruchu pojazdéw ze wzgledu na lokalny charakter drogi, a co za tym idzie nie
spowoduje zwiekszenia emisji hatasu w istniejacym otoczeniu.
Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni poziomy emisji spalin od pojazdéw i hatasu nie
przekrocza wartoci dopuszczalnych.
6.4. Utylizacja odpadéw drogowych
W mys| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbidrki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykop6w, pnie i gatezie drzew) nie s odpadami
niebezpiecznymi. Materiaty pochodzace z rozbidrek stanowigce warto$¢ uzytkowa, powinny byé przekazane
Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy robét i poddaé recyklingowi lub utylizaciji.
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Grunt uzyskany z wykopéw w trakcie prowadzenia robdt ziemnych stanie sie wkasnoscig Wykonawcy
i zostanie przez niego zutylizowany.
7. Rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbidrke istniejacych nawierzchni drogowych, ogrodzen kolidujacych z
proj. inwestycja. Istniejace wiaty znajdujgce sie w pasie drogowym zostang usuniete przed rozpoczeciem prace
przez Whascicieli.

W mys$| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbiorki nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materialy z rozbiorki, stanowigce wartos¢ uzytkowa, powinny byé przekazane Inwestorowi lub wtascicielowi
obiektu, a pozostate nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢ na sktadowisko odpadéw.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy uzyciu
narzedzi recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstale w wyniku rozbidrki materialy oraz ich
zagospodarowanie podlegajg ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla $Srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiérki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materiaty pochodzace z rozbiorek stanowigce
warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy robét
i poddac recyklingowi lub utylizacji.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.

8. Uwagi

Geometria projektowanej drogi gminnej i ciggow pieszo — jezdnych zostata opracowana w oparciu
o0 aktualny wtornik i pomiary w terenie. Wspétrzedne geodezyjne punktéw gtéwnych osi jezdni zostaty podane na
planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Istniejace armatura infrastruktury technicznej nalezy wyregulowac do projektowanych rzednych nawierzchni.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci infrastruktury technicznej powinno byé
poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od
istniejace] sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwa
jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Roboty wykonywane na uzbrojeniu technicznym
w pasie drogowym zostang wykonane pod nadzorem i odbiorem gestora sieci. Miejsce robét nalezy oznakowac
napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktore w trakcie realizacii
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢
uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

W miejscach gdzie niemozliwe byto uzyskanie normatywnych spadkéw podtuznych zjazdéw w stosunku do
terenu przylegtego nalezy do dostosowaé wysoko$ciowo istniejace nawierzchnie na dziatkach przylegtych.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robot oraz odbior koricowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegdlnych sieci.

Na okoliczno$¢ odbioru robét nalezy sporzadzi¢ protokeét.

Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu
niniejszej dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

BRANZA DROGOWA

Projektant: Podpis:

mgr inz. Adam Kalinowski
uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

PDL/0036/POOD/09
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania zgtoszenia budowy
drogi gminnej - ul. Leszczynowana odcinku od drogi powiatowej nr 1484B ul. Biatostocka do granic dziatek o nr
ewid. 143/9 i 143/19 oraz budowy ciagdw pieszo — jezdnych na dziatkach o nr ewid. 143/3 i 143/13 w Solniczkach
w zakresie budowy nawierzchni jezdni, chodnikow dla pieszych, opasek i zabezpieczenia istniejacej infrastruktury
technicznej na terenie gminy Juchnowiec Koscielny, powiat biatostocki, wojewodztwo podlaskie.

Projekt obejmuje budowe drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku o sumarycznej diugo$ci 249,4m,
oraz ciggow pieszo jezdnych o dtugosciach kolejno 32,2m i 30,6m. Dziatki objete opracowaniem nie posiadajg
aktualnego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dlatego uzyskana zostata Decyzja o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego nr POR.6733.28.2018 z dnia 28.09.2018r.

Zakres projektowanych rob6t drogowych obejmuie:

— korekty w planie osi ulicy Leszczynowej,

— korekt profilu podtuznego ulicy zapewniajacego prawidtowe odwodnienie oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu,
— wykonanie jezdni ulicy Leszczynowej o szeroko$ci 5,0m,

— wykonanie jezdni ciggow pieszo - jezdnych o szerokosci 4,5m,

— wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ulicy dostosowanych do obcigzenia ruchem KR1,
— wykonanie nawierzchni zjazdow indywidualnych — poza opracowaniem,

— wykonanie chodnikow dla pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m,

— wykonanie opasek szerokosci 0,75m,

— wykonanie Sciekow przykraweznikowych na ciggach pieszo — jezdnych,

— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,

— wykonanie o$wietlenia ulicznego— oddzielne opracowanie,

— zabezpieczenie istniejacej infrastruktury technicznej,

— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,

— wycinka drzew i krzewdw kolidujacych z inwestycjg — oddzielne opracowanie.

Projekt w Swietle przepiséw jest projektem obiektu o prostej konstrukcji i cato$¢ rozwigzan zostafa
przedstawiona w projekcie zagospodarowania terenu.

W zakresie infrastruktury technicznej:
— zabezpieczenie istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej,
— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego- oddzielne opracowanie.

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu. Zakres
inwestyciji tj. istniejacy pas drogowy zaznaczono przerywang ling koloru fioletowego i liczbami 1 + 22.
Zaleca sie zachowanie nastepujacej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestycji:

—  przygotowanie terenu,

— wytyczenie osi jezdni ul. Leszczynowej i ciagdw pieszo - jezdnych,

—  Zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia terenu,

— roboty rozbiorkowe,

— zabezpieczenie istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej,

—  wykonanie odwodnienia w kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego — oddzielne opracowanie,

— roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,



— wykonanie podbudowy,

— ustawienie kraweznikow i obrzezy,

— wykonanie nawierzchni chodnikéw,

— wykonanie projektowanych nawierzchni zjazdéw — poza opracowaniem,

— wykonanie oznakowania poziomego i pionowego — poza opracowaniem,

—  prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegoinych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposéb
aby wprowadzac¢ jak najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.

2. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

2.1. Stan istniejacy

Ulica Leszczynowa ma status drogi gminnej. Teren, na ktérym usytuowana jest droga jest terenem
zabudowanym i charakteryzuje go gtéwnie zabudowa o charakterze ustugowym (Stacja paliw, Hurtownia
motoryzacyjna itp.). Ulica Leszczynowa posiada nawierzchnie gruntowg szerokosci 3,0 — 5,0m, oraz nawierzchnie
z trylinki szerokosci 3,0m — strona prawa ( od km 0+000 do km 0+130) bez wydzielonych ciggéw dla ruchu
pieszego. Stan nawierzchni jest niezadawalajacy, nawierzchnia gruntowa posiada deformacje w profilu podtuznym i
poprzecznym, liczne zadotowania, wyboje i nierOwnosci.

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na teren przylegajacy do
pasa drogowego.

W pasie drogowym objetym inwestycjg znajduje sie nastepujgca infrastruktura techniczna: napowietrzne
i doziemne linie energetyczne, kablowe i napowietrzne linie teletechniczne, kanalizacja sanitarna, wodocigg,
gazociag.

Projektowana droga gminna - ulica Leszczynowa krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 1484B (ulica
Biatostocka) Natezenie ruchu na przedmiotowej ulicy jest niewielkie i gtéwnie stanowi dojazd pobliskich
mieszkancow do budynkow ustugowych oraz samych mieszkancéw do wtasnych posesiji.

2.2. Przewidywane zmiany zagospodarowania terenu
Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjq bedq polegaty na budowie drogi gminne
- ul. Leszczynowa do przekroju 1x2 wraz z budowg zjazddw, chodnikéw dla pieszych szerokosci 1,8 — 2,75m,
budowy ciagow pieszo — jezdnych szerokosci 4,5m wraz z budowg opasek szerokosci 0,75m, budowy Sciekow
przykraweznikowych, budowy kanalizacji deszczowej, oraz budowy o$wietlenia ulicznego. Szeroko$¢
projektowanego pasa ruchu wynosi 2,5m (ul. Leszczynowa) oraz 2,25m (cigg pieszo — jezdny).

2.3. Przewidywane rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbiorke istniejacych nawierzchni drogowych, wraz z kolidujgcymi
ogrodzeniami. Istniejace wiaty znajdujace sie w zakresie inwestycji Wiasciciel zdemontuje przed rozpoczeciem
robot.

W mys$| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbiorki nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materialy z rozbiodrki, stanowigce wartos¢ uzytkowa, powinny byé przekazane Inwestorowi lub wiascicielowi
obiektu, a pozostate nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢é na sktadowisko odpadéw.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy
uzyciu narzedzi recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstate w wyniku rozbiérki materiaty oraz ich
zagospodarowanie podlegajg ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla Srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiérki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materiaty pochodzace z rozbiorek stanowiace
warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy rob6t
i poddaé recyklingowi lub utylizacji.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.



2.4. Podtoze gruntowe

W celu zbadania istniejacej nawierzchni oraz okreslenia warunkéw gruntowo - wodnych wykonano 8
otworow wiertniczych o gtebokosci 2,50 m.

W badanym podtozu wystepujg grunty charakterystyczne dla rejonu Wysoczyzny Biatostockiej.

Podtoze gruntowe buduja;

Utwory antropogeniczne: Na powierzchni terenu zalega warstwa nasypu niekontrolowanego piaszczystego.
Lokalnie wystepuja domieszki kamieni, trylinki oraz gruzu. Migzszos¢ tych utworéw jest zmienna i waha sie od
0,4m do 0,5m. Dominuje migzszos¢ 0,4m.Grunt ten znajduje sie w stanie zageszczonym, stopief zageszczenia: Ip
= 0,70 oraz w stanie $Srednio zageszczonym Ip = 0,60.

Grunty wodnolodowcowe piaszczyste to piasek drobny, lokalnie pylasty, lokalnie przewarstwiony pytem
piaszczystym badz piaskiem drobnym. Grunt ten wystepuje w podtozu dominujaco jako warstwa o zmienne;
migzszo$ci. Utwory piaszczyste znajdujq sie w stanie $rednio zageszczonym oraz zageszczonym. Grunt
piaszczysty jest gruntem przepuszczalnym, niewysadzinowym.

Grunty sptywowe mato i $rednio spoiste, nieskonsolidowane, z grupy konsolidacji ,C" to glina, glina
piaszczysta. Lokalnie wystepujg wkiadki z piasku drobnego, piasku pylastego oraz pytu. Grunty spoiste znajdujg
sie w stanie twardoplastycznym. Sg to grunty bardzo wysadzinowe.

W czasie badan gruntowych stwierdzono wystepowanie swobodnego zwierciadta wody gruntowej. Znajduje
sie ono na gteboko$ci 2,0-2,3m ponizej powierzchni terenu.

Biorac pod uwage warunki gruntowo — wodne grupe nosnosci podtoza okreslono jako G1i G3.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1. Roboty drogowe
Zakres projektowanych robot drogowych obejmuje:

— korekty w planie osi ulicy Leszczynowej,
— korekt profilu podtuznego ulicy zapewniajacego prawidtowe odwodnienie oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu,
— wykonanie jezdni ulicy Leszczynowej o szeroko$ci 5,0m,
— wykonanie jezdni ciggow pieszo - jezdnych o szerokosci 4,5m,
— wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ulicy dostosowanych do obcigzenia ruchem KR1,
— wykonanie nawierzchni zjazdéw indywidualnych — poza opracowaniem,
— wykonanie chodnikow dla pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m,
— wykonanie opasek szerokosci 0,75m,
— wykonanie Sciekow przykraweznikowych na ciggach pieszo — jezdnych,
— wykonanie odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej — oddzielne opracowanie,
— wykonanie o$wietlenia ulicznego — oddzielne opracowanie,
— zabezpieczenie istniejacej infrastruktury technicznej,
— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,
— wycinka drzew i krzewow kolidujacych z inwestycjg — oddzielne opracowanie.

Poczatek projektowanej budowy ulicy Leszczynowe] dowigzano do skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1484B (ul. Biatostocka), koniec za$ do granic dziatek o nr ewid. 143/9 i 143/19. O$ ulicy Leszczynowej ma dtugosé
249,4m, natomiast ciggdw pieszo — jezdnych kolejno 32,2m i 30,6m i sktadajg sie z odcinkéw prostych. Zakres
opracowania objety wnioskiem o pozwolenie na budowe obejmuje 3 odcinki: odcinek 1 (ul. Leszczynowa) -
od km 0+000,0 do km 0+249,4; odcinek 2 (ciag pieszo - jezdny str. prawa) - od km 0+000,0 do km 0+032,2;
odcinek 3 (ciag pieszo — jezdny str. lewa) - od km 0+000,0 do km 0+030,6 oraz odcinek kanalizacji
deszczowej zlokalizowany w pasie drogi powiatowej nr 1484B na dziatce o nr ewid. 212.

Projektowany przekroj normalny ulicy Leszczynowej to jezdnia szeroko$ci 5,0m ograniczona obustronnie
kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12 cm. Przekréj nawierzchni drogi zaprojektowano jako
daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosci 1,80 —
2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym 8x30cm.



Projektowany przekroj normalny ciggdw pieszo - jezdnych to jezdnia szeroko$ci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdow indywidualnych. Projektowane zjazdy majg szerokos¢ 3,0 — 5,0m i nawierzchnie z betonowej kostki
brukowej gr. 8cm. Zjazdy z kostki za projektowanym chodnikiem obramowano obrzezem betonowym 8x30cm a na
potgczeniu zjazdu z drogg gminng zaprojektowano krawezniki betonowe — najazdowe wyniesione na wys. 4cm od
krawedzi nawierzchni ul. Leszczynowej. Przeciecie krawedzi jezdni drogi gminnej i zjazdu wykonano w postaci
skosu 1:1 szer. 1,0m.

Istniejace skrzyzowanie z drogq powiatowa nr 1484B pozostawiono w obecnej lokalizacji. Projektowang
ulice Leszczynowg dowigzano do zjazdu wybudowanego w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 14848 w 2018
roku w km rob. 0+019,1 (poczatek rob6t drogowych).

Szczegdtowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, zjazdow i drdg bocznych zostaty
zamieszczone na przekrojach normalnych oraz na projekcie zagospodarowania terenu w czesci rysunkowe;.

3.2. Kanalizacja deszczowa — oddzielne opracowanie
Sptyw wod opadowych zapewniony bedzie powierzchniowo poprzez zastosowanie normatywnych spadkéw
podtuznych i poprzecznych na projektowanym odcinku. W terenie zabudowanym wody zostang odprowadzone do
projektowanej i istniejacej kanalizacji deszczowej za pomoca wpustéw deszczowych.

3.3. Oswietlenie uliczne — oddzielne opracowanie

Zakresem projektu jest budowa kablowych linii o$wietleniowych. Na przebudowywanej ulicy nie istniejg linie
o$wietleniowe.

Projektowane linie o$wietleniowe

Linie o$wietleniowe zasilono z projektowanej szafki o$wietleniowej. Budowa przytacza energetycznego do
zasilania szafki o$wietleniowej jest zakresem oddzielnej dokumentacji projektowej opracowywanej na zlecenie
PGE Dystrybucja S.A. W projekcie ujeto budowe linii zasilajacej wiz (zapomiarowej).

Projektowana szafa jest wykonana jako jednosegmentowa, wolnostojaca. Zaprojektowano obudowe szafki
oswietleniowej w |l klasie izolacji, z tworzywa termoutwardzalnego polakierowanym lakierem uodparniajgcym na
promienie UV i zjawiskiem abrazji posadowionych na typowym prefabrykowanym fundamencie.

Projektowane parametry oswietleniowe

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego przez Polski Komitet Normalizacyjny: PKN-CEN/TR
13201-1 Oswietlenie drég. Czes¢ 1 - Wybor klas oswietlenia, projektowang droge zakwalifikowano odpowiednie;
grupy sytuaciji oswietleniowej. Po uzyskaniu informacji o przewidywanym strumieniu ruchu pojazdéw, a takze ze
wzgledu na wystepujace strefy konfliktowe i zlozono$C pola widzenia oraz po przeanalizowaniu parametréw
o$wietleniowych - zaprojektowano linie o$wietleniowa, ktora spetni kryteria stawiane przez raport.

Wg przeprowadzonych obliczen zaprojektowane o$wietlenie spetni powyzsze kryteria. Speti réwniez
wymagania dotyczace oswietlenia chodnikéw.

Projektowane latarnie oswietleniowe

W projekcie przewidziano montaz stupéw metalowych wysokosci 10m z wysiegnikiem. Stupy nalezy
posadowi¢ na fundamentach prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa. Lokalizacja projektowanych stupéw
zachowuje skrajnie drogowg oraz zapewnia swobodne uzytkowanie chodnikéw, w tym przez osoby
niepemosprawne. Odlegtos¢ zewnetrznych krawedzi stupdw od kraweznikéw jezdni (w Swietle) musi wynosi¢
minimum 0,5 m. Projektowane stupy zostang zamontowane na typowych fundamentach prefabrykowanych.

Oprawy o$wietleniowe (wykonane w Il klasie ochronno$ci) nalezy wyposazy¢ w LED-owe zrddta Swiatta.



3.4. Regulacja urzadzen infrastruktury technicznej
Wszystkie urzadzenia infrastruktury technicznej zostang wyregulowane wysokosciowo do nowych
rzednych projektowanej nawierzchni, tak aby nawigzywaty do otaczajacej nawierzchni i umozliwiaty sptyw wod
powierzchniowych.
4. Zestawienie projektowanych powierzchni

— nawierzchnia jezdni z betonowej kostki brukowej — ul. Leszczynowa 1165 m?
— nawierzchnia jezdni z betonowej kostki brukowej — ciggi pieszo - jezdne 286 m?
— nawierzchnia chodnikéw / opasek z betonowej kostki bukowe; 970 m2
— nawierzchnia ramp z ptytek o fakturze rozpoznawalnej przez osoby niewidome 28 m2

— kraweznik betonowy 15x30cm 300mb
— kraweznik betonowy 15x22cm — najazdowy 305mb
— obrzeze betonowe 8x30m 460mb
—  $ciek z betonowej kostki brukowej gr. 6cm 40 mb

5. Ochrona terenu i wpis do rejestru zabytkow

Na terenie objetym inwestycjg nie znajdujg sie zadne zabytki nieruchome lub archeologiczne wpisane do
rejestru zabytkow lub ujete w wojewddzkiej ewidencji zabytkow.

W przypadku natrafienia w trakcie prowadzonych robét budowlanych na przedmioty lub obiekty mogace byé
zabytkami, nalezy wstrzyma¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ zabytek, zabezpieczy¢ odkrycie i powiadomi¢
Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Biatymstoku (art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.
0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami - Dz. U. z 2014, poz. 1446 ze zm.).

6. Wplyw eksploatacji gorniczej

Dziatki objete przedmiotowg inwestycjg nie sg zlokalizowane w granicach terendw gorniczych.

7. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Ze wzgledu na rodzaj inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ drogowych mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60 przepiséw Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko
(Dz. U. 2010 r. nr 213 poz. 1397 z pdzn. zm.). Dla przedmiotowej inwestycji nie byto konieczno$ci uzyskania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody
(. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn. zm.) przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w poblizu nastepujacych
obszaréw chronionych:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu:

— Dolina Narwi-ok.15,6km,

— Puszcza Biatowieska -0k.29,3km.
® Rezerwat Przyrody.

— Las Zwierzyniecki - ok.5,3km,

— Antoniuk- ok.11,7km,

— Krasne- ok.14,5km,

— Las Cieliczariski- ok.15,0km,

— Jatéwka- ok.18,6km,

— Krzemienne Gory- ok.19,4km.
e Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa):

—  Ostoja Knyszyriska (PLH200006) — ok. 7,4km,
— Narwianiskie Bagna (PLH200002) — ok. 16,1km,



—  Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi (PLH200010) — ok. 16,7km,
—  Ostoja Narwiariska (PLH200024) — ok. 23,4km,
—  Murawy w Hackach (PLH200015) - ok. 25,8km,
—  Puszcza Biatowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.
e Pomniki przyrody — najblizej potozone:
— Lipa drobnolistna - Tiliacordata— ok. 4,1km,
—  Klon pospolity (Klon zwyczajny) — Acerplatanoides— ok. 4,9km.
e  Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (Dyrektywa Ptasia):
—  Puszcza Knyszyriska (PLB200003) - ok. 7,4km,
Bagienna Dolina Narwi (PLB200001) — ok. 14,8km,
Dolina Gornej Narwi (PLB200007) - ok. 16,7km,
Puszcza Biatowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.

e Park Krajobrazowy:
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyriskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego (otulina) - ok. 7,8km,
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyriskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego - ok. 9,5km.
e Park Narodowy:
—  Narwiariski Park Narodowy — otulina -ok. 14,8km,
—  Narwianski Park Narodowy -ok. 16,1km.

Ze wzgledu na to, iz projektowana droga gminna przebiegaj w juz istniejgcym uktadzie drogowym oraz ma
charakter wytacznie lokalny, nie spowoduje znaczacego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie
stwarzata dodatkowych zagrozen dla $wiata ro$lin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywaé na Srodowisko.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposéb ingerujacq w $rodowisko, powodujaca
powstanie nowych niekorzystnych warunkéw, w szczegdlnosci w zakresie klimatu akustycznego wokét drogi
w odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wptywu na Srodowisko ani na zmiane stosunkéw
wodnych.

Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddziatywa¢ na Srodowisko przez
stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty beda wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek,
rowniarek, walcow drogowych do zageszczania, samochoddw cigzarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcéw (w tym wody),
materiatow, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na $rodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i
wod zwigzkami ropopochodnymi,

— sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,

— w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytgczone,

— czas budowy nalezy skréci¢ do minimum,

— praca sprzetu powinna odbywac si¢ w porze dzienne;.

8. Informacje o obszarze oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania projektowanych obiektéw okreslono w oparciu o nizej wymienione przepisy prawa:

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zmianami)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)



— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735 z pdzn. zm.)

— Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566),

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 2013, poz. 1232 z p6zn. zm.)

— Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2013.687 ze zm.).

Obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catodci na dziatkach, na ktorych zostat zaprojektowany.
Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nalezacych do Inwestora stanowigcych pas drogowy oraz w pasie
drogowym drogi powiatowej nr 1484B.

Realizacja inwestycji nie spowoduje jakichkolwiek ograniczen w zagospodarowaniu, w tym w zabudowie
nieruchomosci znajdujacych sie w otoczeniu terenu inwestycji i nie zmienia zagospodarowania dziatek sasiednich
w stosunku do stanu istniejacego.

Po zakonczeniu robdt budowlanych obszar oddziatywania inwestycji drogowej ograniczy sie do obszaru jej
lokalizacji czyli pasa drogowego, tak jak jest to w stanie istniejgcym.

Zakres inwestycji i obszar oddziatywania pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu.

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek:
OBREB SOLNICZKI:

Dziatki ewid. nr: 143/3, 143/10, 143/13, 212.

Zakres inwestycji pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu.

BRANZA DROGOWA

Projektant: Podpis:

mgr inz. Adam Kalinowski
uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania zgtoszenia budowy
drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku od drogi powiatowej nr 1484B ul. Biatostocka do granic dziatek o nr
ewid. 143/9 i 143/19 oraz budowy ciagdw pieszo — jezdnych na dziatkach o nr ewid. 143/3 i 143/13 w Solniczkach
w zakresie budowy nawierzchni jezdni, chodnikéw dla pieszych, opasek i zabezpieczenia istniejacej infrastruktury
technicznej na terenie gminy Juchnowiec Koscielny, powiat biatostocki, wojewodztwo podlaskie.

Projekt obejmuje budowe drogi gminnej - ul. Leszczynowa na odcinku o sumarycznej diugo$ci 249,4m,
oraz ciggéw pieszo jezdnych o dtugosciach kolejno 32,2m i 30,6m. Dziatki objete opracowaniem nie posiadajg
aktualnego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dlatego uzyskana zostata Decyzja o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego nr POR.6733.28.2018 z dnia 28.09.2018r.

Ulica objeta opracowaniem przebiega przez teren zabudowany - miejscowo$¢ Solniczki. Posiada
nawierzchnie gruntowa bez wydzielonych ciggdw pieszych.

Z przyjetej klasy technicznej drogi wynikajg jej pozostate parametry techniczne dobrane w procesie
projektowym na podstawie obowiazujgcych przepiséw.

Projektowana droga bedzie uzytkowana przez pojazdy kotowe wszystkich rodzajow (gtownie samochody
osobowe i dostawcze) oraz pieszych — budowa chodnika dla pieszych. Nie przewiduje sie ograniczenia
dostepnosci do drogi. Podstawowg funkcjq drogi jest petnienie bezpiecznego potaczenia dla ruchu lokalnego.

CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE DROGI:

- klasa drogi D,

—  kategoria ruchu KR 1,

—  ilo$¢ pasdw ruchu - 2,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- szeroko$¢ jezdni—4,5-5,0m,

- spadek jezdni - 2,0 %,

—  szerokos$¢ chodnika — 1,80 - 2,75m,

- spadek chodnika - 2,0 %.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu oraz dostosowania do krajobrazu i zabudowy

Przyjeta forma architektoniczna obiektu jest prosta i nieztozona, wynika ona bezpo$rednio z zatozonej
funkcji obiektu tj. funkcji komunikacyjnej.
Projektowana trasa drogi gminnej oraz ciggdw pieszo - jezdnych zostata dostosowana sytuacyjnie i
wysokosciowo do przebiegu istniejacej drogi z niewielkim korektami wysokosciowymi oraz w planie.
Inwestycja spetnia wymagania, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo budowlane.
3. Opis rozwigzan technicznych

3.1. Droga w planie

Poczatek projektowanej budowy ulicy Leszczynowe] dowigzano do skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1484B (ul. Biatostocka), koniec za$ do granic dziatek o nr ewid. 143/9 i 143/19. O$ ulicy Leszczynowej ma dtugosé
249,4m, natomiast ciggdw pieszo — jezdnych kolejno 32,2m i 30,6m i sktadajg sie z odcinkéw prostych. Zakres
opracowania objety wnioskiem o pozwolenie na budowe obejmuje 3 odcinki: odcinek 1 (ul. Leszczynowa) -
od km 0+000,0 do km 0+249,4; odcinek 2 (ciag pieszo - jezdny str. prawa) - od km 0+000,0 do km 0+032,2;
odcinek 3 (ciag pieszo - jezdny str. lewa) - od km 0+000,0 do km 0+030,6 oraz odcinek kanalizacji
deszczowej zlokalizowany w pasie drogi powiatowej nr 1484B na dziatce o nr ewid. 212.

Projektowany przekroj normalny ulicy Leszczynowej to jezdnia szeroko$ci 5,0m ograniczona obustronnie
kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12cm. Przekroj nawierzchni drogi zaprojektowano jako
daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosci 1,80 —
2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym 8x30cm.

Projektowany przekroj normalny ciggdw pieszo - jezdnych to jezdnia szeroko$ci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
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zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdow. Projektowane zjazdy majg szeroko$¢ 3,0 — 5,0m i nawierzchnie z betonowej kostki brukowej gr. 8cm.
Zjazdy z kostki za projektowanym chodnikiem obramowano obrzezem betonowym 8x30cm a na potaczeniu zjazdu
z drogg gminng zaprojektowano krawezniki betonowe — najazdowe 15x22cm wyniesione na wys. 4cm od krawedzi
nawierzchni ul. Leszczynowej. Przeciecie krawedzi jezdni drogi gminnej i zjazdu wykonano
w postaci skosu 1:1 szer. 1,0m — poza opracowaniem.

Istniejace skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1484B pozostawiono w obecnej lokalizacji. Projektowang
ulice Leszczynowa dowigzano do zjazdu wybudowanego w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 14848 w 2018
roku w km rob. 0+019,1 (poczatek robdt drogowych).Szczegétowe informacje okre$lajace parametry korpusu
drogowego, zjazdéw i drog bocznych zostaly zamieszczone na przekrojach normalnych oraz na projekcie
zagospodarowania terenu w czesci rysunkowe;.

3.2. Rozwiazania wysokosciowe

Na catoSci opracowania przewiduje si¢ utrzymanie istniejacych rzednych nawierzchni z uwagi na
koniecznos¢ dostosowania sie do istniejacych zjazdow i ogrodzen. Przewiduje sie takze korekty drogi
w profilu podtuznym celem zapewnienia normatywnych spadkéw podtuznych jak roéwniez promieni tukow
pionowych wypuktych i wklestych. Uksztattowanie wysoko$ciowe projektowanej ulicy dostosowano do stanu
istniejacego uwzgledniajgc uzbrojenie podziemne oraz zjazdy na posesie.

Poczatek projektowanej trasy dowigzano do wybudowanego w 2018r zjazdu zdrogi powiatowej nr 1484B.
Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysoko$ciowego.

3.3. Przekroje normalne (ul. Leszczynowa, ciagi pieszo - jezdne)

Na projektowanym odcinku ulica Leszczynowa bedzie miata jezdnigszeroko$ci 5,0m ograniczona
obustronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12cm. Przekréj nawierzchni drogi
zaprojektowano jako daszkowy o spadku poprzecznym 2%. Za kraweznikiem zaprojektowano chodniki dla
pieszych o szerokosci 1,80 — 2,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm ograniczone obrzezem betonowym
8x30cm.Projektowany przekrdj normalny ciggow pieszo - jezdnych to jezdnia szerokosci 4,5m Przekrdj nawierzchni
ciggbw pieszo - jezdnych zaprojektowano jako jednostronny o spadku poprzecznym 2%. Za krawedzig jezdni
zaprojektowano opaski o szerokosci 0,75m z betonowej kostki brukowej gr. 8cm. Cato$¢ ciggu pieszo - jezdnego
zostata ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym wyniesionym na wys. 4cm. Dodatkowo
wzdtuz jezdni zostaty zaprojektowane Scieki z betonowej kostki brukowej gr. 6em.

Parametry ulicy Leszczynowej, ciagéw pieszo - jezdnych:
- klasa drogi D,

—  kategoria ruchu KR 1,

— ilo$¢ pasdw ruchu - 2,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- szeroko$¢ jezdni—4,5-5,0m,

- spadek jezdni—2,0 %,

- szerokos$¢ chodnika — 1,80 - 2,75m,

- spadek chodnika - 2,0 %.

Szczegotowe informacje okre$lajace parametry korpusu drogowego zostaty zamieszczone na rysunku
Przekroje normalne w czesci rysunkowej projektu.

3.5. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia
2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektdw budowlanych ulice Leszczynowg
mozna zakwalifikowa¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej. Grupe no$nosci podtoza, wg badan geotechnicznych,
zaliczono do G11i G3.




Projektowang nawierzchnie drogi nalezy ujgé obustronnie w kraweznik betonowy 15x30cm ustawionym na
tawie betonowej z oporem. Krawezniki nalezy ustawi¢ ze $wiattem 12cm. Natomiast ciggi pieszo jezdne nalezy
ograniczy¢ obustronnie kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22cm ustawionym ze Swiattem 4cm. tawy
betonowe nalezy wykona¢ z betonu klasy C16/20. Dodatkowo nawierzchnie chodnika / opasek i zjazdow
indywidualnych nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30cm posadowionym na tawie betonowej z oporem

Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

A

konstrukcja jezdni ulicy Leszczynowej G3 km 0+208- km 0+249:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30

podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszyw zwigzanych cementem klasy C5/6
warstwa mrozoochronna/odsgczajaca - warstwa ulepszonego podtoza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

konstrukcja jezdni ulicy Leszczynowej G1 km 0+019 - km 0+208:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna/odsaczajgca - warstwa ulepszonego podtoza
grunt niewysadzinowy CBR>20%

konstrukcja ciggéw pieszo - jezdnych:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna/odsaczajgca - warstwa ulepszonego podtoza
grunt niewysadzinowy CBR>20%

Zjazdy indywidualne z betonowej kostki brukowej:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej— koloru czerwonego
podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0-31,5mm - C 50/30
warstwa mrozoochronna - warstwa ulepszonego podioza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

chodnikzbetonowej kostki brukowej:

betonowa kostka brukowa

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa naturalnego stab. mech. 0-31,5mm - CNR
warstwa mrozoochronna - warstwa ulepszonego podioza

grunt niewysadzinowy CBR>20%

z betonu klasy C12/15.
3.7. Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg ulicy Leszczynowej i ciggéw pieszo - jezdnych obliczono metodg
przekrojow poprzecznych. W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy fj. rozbiorke

istniejacych nawierzchni, wykopy i nasypy.
4. Projektowane uzbrojenie terenu

-8cm
-4cm
-20cm

-15cm

-8cm
-4cm
-15cm

-15cm

-8cm
-4cm
-15cm

- 10cm

- 8cm
-4cm
-22cm
- 15cm

-22cm

-8cm
-4cm
-22cm

-15cm

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujace istniejace uzbrojenie techniczne:

napowietrzne i doziemne linie energetyczne,
os$wietlenie,
doziemna i napowietrzne linie teletechniczne,
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- wodociag,

- gazociag,

- kanalizacja sanitarna.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci powinno by¢ poprzedzone okresleniem
przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane. Bezpieczng odlegtosé
wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwa jednostka, w ktérej zarzadzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzi€. Roboty
ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

4.1. Telekomunikacja

W niniejszym opracowaniu ujeto jedynie zabezpieczenie miejsc kolizji istniejgcych linii telekomunikacyjnych
z nawierzchniami utwardzonymi. Kable telefoniczne zostang zabezpieczone rurami dwudzielnymi typu A 120 PS.
Natomiast przy wlocie skrzyzowania z ul. Biatostockg nalezy utozy¢ rure rezerwowg HDPE @40 wzdtuz granicy
pasa drogowego. Lokalizacje rur ostonowych pokazano na rysunku nr 2 Projektu zagospodarowania terenu.

4.2. Kanalizacja deszczowa — oddzielne opracowanie
Na zlecenie Inwestora przewiduje sie budowe kanalizacji deszczowej zgodnie z zakresem oznaczonym na planie
zagospodarowania.
Trase projektowanego kanatu deszczowego projektuje sie na odcinkach:
- ist. studnia IST. — studnia D4
- studnia D4- studnia D7
- studnia D4 - studnia D8
- studnia D3 - studnia D9
oraz przytacza do wpustéw deszczowych.

Istniejaca przepompownie wod deszczowych oraz urzadzenia podczyszczajace znajdujacy sie w ul.
Osiedlowej do ktorej wiaczona zostata kanalizacja deszczowa z drogi powiatowej oraz projektowana kanalizacja
deszczowa z ul. Leszczynowej nalezy dostosowaé do zwigkszonej ilosci wéd lub alternatywnie odprowadzi¢ wody
do istniejacego cieku projektowanym wg odrebnego opracowania odrebnym kanatem deszczowym.

Materiaty uzyte do budowy kanalizacji deszczowej powinny posiada¢ wszelkie dokumenty dopuszczajgce produkt do obrotu.
Kanaly deszczowe przytaczy o Srednicach DN 200mm przytacza zaprojektowano z rur PVC litych SDR 34, klasy S, taczonych
na kielichy i uszczelki gumowe.

Kanaly deszczowe sieci o Srednicach DN 315mm zaprojektowano z rur PVC klasy SN8 litych, taczonych na kielichy i uszczelki
gumowe.

Rury musza stanowi¢ kompletny, kompatybilny system, umoZliwiajacy wykonanie nietypowych podtgczer i
dostosowanie systemu do indywidualnych potrzeb projektu zapewniajac szczelnos¢ catego uktadu. Niedopuszczalne jest
zastosowanie rur o karbowanej powierzchni zewngtrznej, ktéra uniemozliwia doktadne wykonanie zageszczania obsypki
wzdtuz i wokét rury z pkt. widzenia diugotrwatej i bezawaryjnej pracy rurociggu oraz jednakowg ochrone warstwy
przewodzacej medium na catej dlugosci rury

Projektowany kanat deszczowy wraz ze studniami i wpustami muszg stanowi¢ system szczelny. Wszystkie parametry
muszg by¢ potwierdzone stosowng Aprobatg Techniczna. Dopuszcza sie zastosowanie materiatu réwnowaznego.

Na uzbrojenie sktadajg sie: studnie kanalizacyjne rewizyjne z elementéw taczonych przy pomocy uszczelek gumowych
zgodne z PN-EN 1917:2004 o srednicy @ 1000 mm przelotowe, potaczeniowe wykonane z betonu klasy C-40/50 (beton
siarczanoodporny HSR), o nasigkliwosci do 5%, mrozoodpornosci F150 i stopniu wodoszczelnosci W8.

Podstawe studni projektuje sie jako prefabrykowang dennice z kinetg monolityczng wykonana jako jeden odlew z
betonu samozageszczalnego SCC. Minimalna grubo$¢ sScianki dennicy to 150mm.

Przejscia szczelne do rur- systemowe, wykonane w postaci:

- uszczelki zintegrowanej,

- uszczelki wklejanej w Scianke dennicy,

- gniazd przytaczeniowych na rury z uszczelkq na bosym koncu.

Elementami posrednimi trzonu studni sg betonowe kregi wibroprasowane o wysoko$ciach 250, 500, 750, 1000 mm.

Zwienczenie studni projektuje sie przy pomocy monolitycznej pokrywy odcigzajacej wykonanej jako odlew z
betonu samozageszczalnego (element faczacy w sobie funkcje pokrywy i piercienia odcigzajacego) montowane na
podbudowie betonowej, ktdrg nalezy zdylatowaé ze $ciang studni rewizyjnej np. taSmg izolacyjng przyScienna.
Stopnie wtazowe zgodne z normg PN-EN 13101:2004. Regulacie wiazéw studni rewizyjnych wykonaé przy uzyciu
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pierScieni dystansowych umozliwiajacych regulacje wysoko$ci studni w trakcie budowy nawierzchni drogowej. Wiazy
zeliwne szare ciezkie kl. D400 o masie min.150kg wyposazone w przynajmniej jeden rygiel zabezpieczajacy.

Wszystkie studnie nalezy zaizolowa¢ od zewnafrz dwukrotnie abizolem R+P. Przy potgczeniach rur z istniejgcymi
studzienkami betonowymi nalezy stosowaé przejécia szczelne typu tulejowego z uszczelkg gumowa. Otwory w kregach
betonowych wykona¢ za pomocg wiertnicy o Srednicy dostosowanej do Srednicy przewodu.

Do ujecia wod deszczowych z jezdni zastosowaé nalezy studzienki wpustow ulicznych typowe @0,5m z kregéw
betonowych z osadnikami piasku i szlaméw, z wtazem kl. D 400 wg KB4-3.3.1.10.(1). Wpusty posadowi¢ na pierscieniach
odcigzajacych. Przy potaczeniach rur PVC ze studniami nalezy stosowaé przejécia szczelne typu tulejowego z uszczelky
gumowa,

4.3. Oswietlenie uliczne — oddzielne opracowanie

Zakresem projektu jest budowa kablowych linii o$wietleniowych. Na przebudowywanej ulicy nie istniejg linie
oSwietleniowe.

Projektowane linie o$wietleniowe

Linie o$wietleniowe zasilono z projektowanej szafki oswietleniowej. Budowa przytacza energetycznego do zasilania
szafki o$wietleniowej jest zakresem oddzielnej dokumentacji projektowej opracowywanej na zlecenie PGE Dystrybucja S.A. W
projekcie ujeto budowe linii zasilajacej wiz (zapomiarowej).

Projektowana szafa jest wykonana jako jednosegmentowa, wolnostojaca. Zaprojektowano obudowe  szafki
oSwietleniowej w || klasie izolacji, z tworzywa termoutwardzalnego polakierowanym lakierem uodparniajgcym na promienie UV
i Zjawiskiem abrazji posadowionych na typowym prefabrykowanym fundamencie.

Projektowane parametry oSwietleniowe

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego przez Polski Komitet Normalizacyjny: PKN-CEN/TR 13201-1
Oswietlenie drég. Czes¢ 1 - Wybor klas oSwietlenia, projektowang droge zakwalifikowano odpowiedniej grupy sytuacii
oSwietleniowej. Po uzyskaniu informacji o przewidywanym strumieniu ruchu pojazdéw, a takze ze wzgledu na wystepujace
strefy konfliktowe i ztozono$¢ pola widzenia oraz po przeanalizowaniu parametréw o$wietleniowych - zaprojektowano linig
o$wietleniowa, ktéra speni kryteria stawiane przez raport.

Wg przeprowadzonych obliczer zaprojektowane o$wietlenie spetni powyzsze kryteria. Spetni réwniez wymagania
dotyczace o$wietlenia chodnikow.

Projektowane latarnie o$wietleniowe

W projekcie przewidziano montaz stupdw metalowych wysokosci 10m z wysiegnikiem. Stupy nalezy posadowi¢ na
fundamentach prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa. Lokalizacja projektowanych stupéw zachowuje skrajni¢
drogowa oraz zapewnia swobodne uzytkowanie chodnikéw, w tym przez osoby niepetnosprawne. Odleglosé
zewnetrznych krawedzi stupdw od kraweznikow jezdni (w $wietle) musi wynosi¢ minimum 0,5 m. Projektowane stupy zostang
zamontowane na typowych fundamentach prefabrykowanych.

Oprawy o$wietleniowe (wykonane w Il klasie ochronnosci) nalezy wyposazy¢ w LED-owe zrédta Swiatta.

Ukladanie kabli

Kable uktada¢ w ziemi na gtebokosci 0,7m w warstwie piasku grubosci 2x0,1m. Nastepnie nalezy przysypa¢ warstwg
rodzimego gruntu minimum 0,15m i przykry¢ folig z tworzywa sztucznego koloru niebieskiego o grubo$ci minimum 0,5mm i
szerokosci przykrywajacej utozony kable (nie mniej niz 0,2m). Krawedzie pasa folii powinny siegaé co najmniej do
zewnetrznych krawedzi skrajnych kabli. W przypadku gdy szeroko$¢ rowu kablowego jest wieksza niz szerokos$¢ trasy
utozonych kabli, krawedzie pasa folii powinny wystawaé¢ poza krawedzie skrajnych kabli rownomiernie po obu stronach.

Pod jezdniami przepusty utozy¢ na gtebokosci minimum 1,1 m. Przepusty uszczelni¢ stosujac firmowe uszczelniacze
(dtawice czopowe).

Czes$¢ przepustow pod jezdniami i dojazdami nalezy wykonywaC metodg przewiertu (urzadzeniem ze sterowaniem
komputerowym) z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci ze wzgledu na istniejace uzbrojenie podziemne. W miejscach gdzie
bedzie rozbierana podbudowa jezdni lub w przypadku mozliwosci wystapienia kolizji wysokosciowe;j z istniejgcym uzbrojeniem
nalezy utozy¢ rury w wykopie otwartym. W kazdym przypadku wybor metody utozenia rury ostonowej powinien zosta¢ dobrany
do aktualnej sytuaciji na placu budowy i mozliwosci technicznych w porozumieniu z Kierownikiem robét drogowych.

Kable utozone w ziemi powinny by¢ zaopatrzone na catej diugos$ci w trwate oznaczniki rozmieszczone w odstepach nie
wigkszych niz 10m, w miejscach skrzyzowan z istniejacymi sieciami i przy wejéciu do rur pod drogami. Na oznaczniku nalezy
umiesci¢ trwate napisy zawierajgce m.in. symbol kabla, oznaczenie kabla, potaczenie od ... do, dtugos¢, rok utoZenia, znak
uzytkownika. Projektowane kable w stupach i szafkach o$wietleniowych zabezpieczyC przed wilgocig przez zastosowanie
palczatek termokurczliwych o odpowiednim przekroju.

Przy stupach pozostawi¢ zapasy kabli dtugo$ci po ~1,5m.
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Projektowane linie kablowe wykona¢ zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable podlegajg
odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci o$wietleniowej. Kazda budowana linii kablowa w momencie uktadania
powinna podlegaé¢ odbiorowi wstepnemu kabla przed zasypaniem przez upowaznionego pracownika Inwestora.

4.4. Regulacja urzadzen infrastruktury technicznej

Wszystkie urzadzenia infrastruktury technicznej zostang wyregulowane wysoko$ciowo (regulacja studni
kanalizacyjnych, zasuw wodociggowych, hydrantow itp.) do nowych rzednych projektowanej nawierzchni, tak aby
nawigzywaty do otaczajgcej nawierzchni i umozliwiaty sptyw wod powierzchniowych.

Dodatkowo na istniejgcych kablach energetycznych podziemnych pod przebudowywang drogg oraz pod
nowoprojektowanymi zjazdami zaprojektowano dwudzielng rure ochronng oraz dodatkowo zaprojektowano rure
typu HDPE 110/6,3 utozong wzdtuz trasy kabla, zabezpieczong obustronnie przed zamuleniem.

5. Organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie. W projekcie zostang wytyczone zasady
pierwszenstwa ruchu na skrzyzowaniach przy pomocy znakow pionowych.
Zestawienie projektowanych znakdéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe nalezy
zastosowac z grupy $rednich w Il klasie odblaskowo$ci.
6. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Ze wzgledu na rodzaj inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ drogowych mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60 przepiséw Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko
(Dz. U. 2010 r. nr 213 poz. 1397 z pdzn. zm.). Dla przedmiotowej inwestycji nie bylo konieczno$ci uzyskania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody
(tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn. zm.) przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w poblizu nastepujacych
obszaréw chronionych:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu:

— Dolina Narwi -ok.15,6km,

— Puszcza Biatowieska -0k.29,3km.
e Rezerwat Przyrody.

— Las Zwierzyniecki - ok.5,3km,

— Antoniuk - ok.11,7km,

— Krasne - ok.14,5km,

— Las Cieliczanski- ok.15,0km,

— Jaféwka - ok.18,6km,

— Krzemienne Gory - ok.19,4km.
e Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa):

—  Ostoja Knyszyriska (PLH200006) - ok. 7,4km,
—  Narwianskie Bagna (PLH200002) - ok. 16,1km,
—  Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi (PLH200010) - ok. 16,7km,
—  Ostoja Narwiariska (PLH200024) - ok. 23,4km,
—  Murawy w Hackach (PLH200015) — ok. 25,8km,
—  Puszcza Biatowieska (PLC200004) - ok. 29,3km.
e Pomniki przyrody — najblizej pofozone:
—  Lipa drobnolistna — Tiliacordata— ok. 4,1km,
—  Kilon pospolity (Klon zwyczajny) — Acerplatanoides— ok. 4,9km.
e Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (Dyrektywa Ptasia):
—  Puszcza Knyszyniska (PLB200003) - ok. 7,4km,
—  Bagienna Dolina Narwi (PLB200001) — ok. 14,8km,
—  Dolina Gérnej Narwi (PLB200007) — ok. 16,7km,
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—  Puszcza Biafowieska (PLC200004) — ok. 29,3km.

e Park Krajobrazowy:
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego (otulina) - ok. 7,8km,
—  Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego - ok. 9,5km.
e Park Narodowy:
—  Narwiariski Park Narodowy — otulina -ok. 14,8km,
—  Narwianiski Park Narodowy -ok. 16,1km.

Ze wzgledu na to, iz projektowana droga gminna przebiegaj w juz istniejagcym uktadzie drogowym oraz ma
charakter wyfacznie lokalny, nie spowoduje znaczacego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie
stwarzata dodatkowych zagrozen dla $wiata ro$lin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywa¢ na Srodowisko.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposéb ingerujacq w $rodowisko, powodujaca
powstanie nowych niekorzystnych warunkow, w szczegolnosci w zakresie klimatu akustycznego wokét drogi
w odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wptywu na Srodowisko ani na zmiane stosunkéw
wodnych.

Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddziatywa¢ na $rodowisko przez
stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty bedg wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek,
rowniarek, walcdw drogowych do zageszczania, samochodéw ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla $rodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcow (w tym wody),
materiatow, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na Srodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i
wad zwigzkami ropopochodnymi,
— sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,
— W czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytaczone,
— czas budowy nalezy skroci¢ do minimum,
— praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dzienneg;.
6.1. Zielen istniejaca
Na przedmiotowym terenie przewidziano 1 sztuk drzew do wycinki oraz krzewy. Inwentaryzacja drzew
przewidzianych do wycinki zostata przedstawiona w cze$ci rysunkowej w Projekcie zagospodarowania terenu, oraz
w planszy Inwentaryzacja zieleni. Drzewa przewidziane do wycinki bezposrednio kolidujg z projektowang drogg
i infrastrukturg. Zgodnie z art. 83, art. 83b, art. 86 ust. 1 i 2 oraz art. 90 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o0 ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134, z pdzn. zm.) na wycinke drzew uzyskano zgode decyzjq —
stanowiaca oddzielne opracowanie.
6.2. Zielen projektowana
Na skarpach zostang zatozone zielence. Nie projektuje sie wykonania nasadzen drzew oraz roslinnosci ozdobne;j.
6.3. Hatas i spaliny
Zrodtem hatasu beda przejezdzajace ulica Jasminowa pojazdy. Wykonanie nowej nawierzchni drogi
gminnej nie wptynie na zwiekszenie ruchu pojazdéw ze wzgledu na lokalny charakter drogi, a co za tym idzie nie
spowoduje zwiekszenia emisji hatasu w istniejacym otoczeniu.
Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni poziomy emisji spalin od pojazdéw i hatasu nie
przekrocza wartoci dopuszczalnych.
6.4. Utylizacja odpadéw drogowych
W mys| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbidrki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykop6w, pnie i gatezie drzew) nie s odpadami
niebezpiecznymi. Materiaty pochodzace z rozbidrek stanowigce warto$¢ uzytkowa, powinny byé przekazane
Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy robét i poddaé recyklingowi lub utylizaciji.
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Grunt uzyskany z wykopéw w trakcie prowadzenia robdt ziemnych stanie sie wkasnoscig Wykonawcy
i zostanie przez niego zutylizowany.
7. Rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbidrke istniejacych nawierzchni drogowych, ogrodzen kolidujacych z
proj. inwestycja. Istniejace wiaty znajdujgce sie w pasie drogowym zostang usuniete przed rozpoczeciem prace
przez Whascicieli.

W mys$| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbiorki nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materialy z rozbiorki, stanowigce wartos¢ uzytkowa, powinny byé przekazane Inwestorowi lub wtascicielowi
obiektu, a pozostate nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢ na sktadowisko odpadéw.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy uzyciu
narzedzi recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstale w wyniku rozbidrki materialy oraz ich
zagospodarowanie podlegajg ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla $Srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiérki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materiaty pochodzace z rozbiorek stanowigce
warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy robét
i poddac recyklingowi lub utylizacji.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.

8. Uwagi

Geometria projektowanej drogi gminnej i ciggow pieszo — jezdnych zostata opracowana w oparciu
o0 aktualny wtornik i pomiary w terenie. Wspétrzedne geodezyjne punktéw gtéwnych osi jezdni zostaty podane na
planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Istniejace armatura infrastruktury technicznej nalezy wyregulowac do projektowanych rzednych nawierzchni.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci infrastruktury technicznej powinno byé
poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od
istniejace] sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwa
jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Roboty wykonywane na uzbrojeniu technicznym
w pasie drogowym zostang wykonane pod nadzorem i odbiorem gestora sieci. Miejsce robét nalezy oznakowac
napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktore w trakcie realizacii
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢
uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

W miejscach gdzie niemozliwe byto uzyskanie normatywnych spadkéw podtuznych zjazdéw w stosunku do
terenu przylegtego nalezy do dostosowaé wysoko$ciowo istniejace nawierzchnie na dziatkach przylegtych.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robot oraz odbior koricowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegdlnych sieci.

Na okoliczno$¢ odbioru robét nalezy sporzadzi¢ protokeét.

Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu
niniejszej dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.
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