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Orientacja 1:25000,
Projekt zagospodarowania terenu 1:500,
Przekroj podtuny 1:100,
Przekréj poprzeczny, widok od strony wylotu 010
Widok z gory 1:100,
Planscianek szczelnych i fundamentow 1:100
Gabarytyscianek czotowych 1:1000
Zbrojenie tawyscianki czotowej 1:20
Zbrojeniescianki czotowej 1:20
Zbrojenie oczepycianki szczelnej L=8,0m 1:20
Zbrojenie oczepycianki szczelnej L=3,20m 1:20
Konstrukcja stalowa 1:100,
Zbrojenie oczepdcianki szczelnej S-1 1:20
Zbrojenie oczepycianki szczelnej S-2 1:20
Zbrojenie oczepycianki szczelnej S-3 1:20
Inwentaryzacja 1:100
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OPIS

do projektu wykonawczego rozbiorki istnigjego i budowy nowego przepustu na

rzece Horodnianka w @gu ulicy Hryniewickiej oraz budowy umocnienia

brzegow stawdw przy ul Hryniewickiej i ul. Ogrodowe miejscoweéci Ignatki
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11.

Osiedle.
Przedmiot przedsewziecia

Przedmiotem przedsaziecia jest:
O rozbiodrka istniejcego i budowy nowego przepustu na rzece Horodnian&agu
ulicy Hryniewickiej
0 budowa umocnienia brzegéw stawow przy ul Hryniewarkul. Ogrodowej w
miejscowdci Ignatki Osiedle.

Podstawa opracowania

Umowa zawarta z Wojtem Gminy Juchnowiec s&lelny, ul. Lipowa 10, 16-061 Juchnowiec
Koscielny.

Kopia mapy zasadniczej dla celéw projektowych wisk&00.

Pomiary sytuacyjno-wysokoiowe i inwentaryzacja w terenie.

Badania geotechniczne.

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadiogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. RP nr
43 poz. 430).

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefizia 30 maja 2000 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadiogowe obiekty ifynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. RP nr 63 poz. 735).

Ogolne wytyczne monta rur spiralnie karbowanych.

Obliczenia hydrauliczne wykonane w oparciu o Dzikrgstaw Nr 63 z dn. 3.08.2000 r. zeknik
Nr 1 “Obliczanieswiatet mostow i przepustow”.

Swiatta mostow i przepustow. Zasady obliaze komentarzem i przyktadami. Instytut Badawczy
Drég i Mostéw Wroctaw Zmigréd, 2000.

Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatnigohstrukcji ireynierskich z blach falistych
GDDKIA 2004

Podstawowe obowzujace normy:

- PN-81/B-03020 “Grunty budowlane. Posadowienia b&zaginie budowli.
Obliczenia statystyczne i projektowanie”.
- PN-85/S-10030 “Obiekty mostowe. Olgénia”.

Podstawowe materiaty

konstrukcja z blach stalowych karbowanych przekrajmownicowym o wymiarach B=6,04m
H=1,42m L=11,90m o gruloi blachy 7,0mm, z zabezpieczeniem antykorozyjnyposataci
powtoki cynkowej grubgci 85um,

stalowescianki szczelne o \W720cni/m , L=4,0m i L=6,0m,

kruszywo naturalne,

brukowiec,

Piyty azurowe gr. 8,0cm

geomembrana HDPE grum 1mm,

geotkanina o gramaturze 500g/m2

barieropogcze,

bariery Ulla

obrzera 8x30,

zaprawa cementowa marki 15 MPa,

beton klasy C25/30 i C16/20

stal zbrojeniowa BSt500S,
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4  Qpis istniejacego zagospodarowania

4.1 Dane lokalizacyjne

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkact®7/2; 223; 224; 235/28 miejscowad¢ Ignatki
Osiedle, obgb Ksiezyno Kolonia, gmina Juchnowiec Kadelny powiat biatostocki, wojewodztwo
podlaskie.

4.2 Obiekty inzynierskie i parametry drogi

Istniejacy przepust z rugelbetowych osw. 2x100cm i diugéci 9,70m przepust jest poditem
81,14. Na wlocie przepustu jestiankazelbetowa umdliwiajaca petrzenie wody. Grubi scianki 30 i
22cm.Sciankazelbetowa jest posadowiona fiance drewnianej. Diugé scianki 10,88m. Na wylocie
jest §cianka zelbetowa o grub@i gors 30cm i diugdéci 6,0m. Przepust posiada odwrotny spadek w
stosunku do przeptywu wodyScianka na wlocie w miejscu osadzenia prowadnic daaw jest
uszkodzona ( ubytki betonu ) Istrjey przepust nie spetnia warunkéw technicznych jagiowinny
odpowiadé drogowe obiekty iaynierskie i ich usytuowanie ( Dz.U.63. Warszawap83000 r)...

4.3 Warunki gruntowo — wodne
Na rozpatrywanym odcinku droga przebiega przezaysiezabudowane.
Dla celow projektowych na terenie etym inwestyci wykonano badania geotechniczne padifo
ktorych wyniki przedstawiono w oglonym opracowaniu technicznym.
Na podstawie ,Dokumentacji z badatechnicznych podia gruntowego wraz z opii
geotechniczg’ budowa geologiczna w okolicy przepustu jest ¢gagtca:
Otwor Nr 6
- do gkbokdsci 0,70m zalegajnasypy budowlane zesgczone,
- do gkbokdici 1,60m zalegajnasypu niekontrolowangednio zagszczone,
- do gkbokdici 1,80m zalegajnamuty plastyczne,
- do gkbokdsci 2,70m zalegaj grunty niespoiste w postaci piaskow drobnyérednio
zag:szczonych,
- do gkbokdici 3,30m zalegajgrunty spoiste w postaci twardoplastycznych,
- do gkbokaici 4,20m zalegaj grunty niespoiste w postaci piaskéw drobnycimlich i srednio
zag:szczonych,
- do gkbokaici 5,00m zalegaj grunty spoiste w postaci piaskow gliniastych tvegnldstycznych
przewarstwionych piaskiem drobnym,
Miazszas¢ tej warstwy nie zostata przewiercona.
Woda gruntowa wyspuje na gtbokasci 2,00 m poniej poziomu terenu.

5 Opis przyjetych rozwiazan projektowych

5.1 Dane wyjsciowe

Projektowana droga wymaga slisvosci dopuszczenia do eksploatacji po obiekcigymerskim

pojazdow o gjzarze 500kN.
Zaprojektowano przepust z konstrukcji stalowych bkavanych o przekroju ramownicowym na
obcigzenia wg klasy “A” normy PN-85/S-10030.
Zaprojektowany przekrdj spetnia wymagania rozpdzenia MTiGM z dnia 30.05.2000r
Swiatto przepustu zostato oklene na podstawie oblicaevykonanych przez projektanta.
Przyjeto przepust o przekroju ramownicowym o wymiarackwietle B=6,07m H=1,42m.
5.2 Roboty rozbiérkowe
Projektuje sj rozbidrke nastpujacych elementdéw przepustu i dojazdow:

O czsci przelotowej przepustu,

O scianek czotowych z tagy

O rozebranie znakéw drogowych wraz z stupkami.
Scianki czotowe wraz z e#cia przelotow przepustu odkogaw sposob mechaniczny. Powstaly gruz
betonowy z przepustu zagospodaréwgodnie z Ustawo Odpadach.
Materiaty nie nadage s¢ do powtdérnego wbudowania najezagospodarowazgodnie z Ustaw o
Odpadach.

5.3 Konstrukcja przepustu
Projektuje s3 przepust z blach stalowych karbowanych o n/w pateanh:
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swiatto poziome -B=6,07 m,

Swiatto pionowe -H=2,37m,

dtugai¢ dotem - L=11,90m,

posadowienie - bezpdrednie na tawachzelbetowych w
sciankach szczelnych,

kat skrzyzowania z osj drogi - 98,17 stopni,

grubcci blachy -7,0mm,

sciecie do skarpy na wlocie i wylocie - nie wystije,

zabezpieczenie antykorozyjne - powloka cynkowa,

nosnos¢ obiektu - Klasa A wg PN-85/S-10030,

rzgdna dna na wlocie - 133,14 m npm,

rzedna dna na wylocie - 133,08 m npm,

szerokad¢ dna -2,60m,

lokalizacja - rz. Horodnianka.

5.4 Wykonanie przepustu

Projektowany przepust spetnia wymagania stawianeogporzdzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sypeawarunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadé drogowe obiekty iynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. .35

Wykonawca sam wybiera producenta konstrukcji stejgwzepustu, ale musi spetmastpujace
warunki:

« musi uzyska zgod Inspektora Nadzoru na zastosowanie konstrukciji;

e plaszcz zamiennego typu musi lMgrubgé minimum 7,00 mm;

e zaproponowana konstrukcja musi posiadd IBDiM z informacjs, ze maze by stosowana do
wykonywania mostow i przepustéw drogowych;

« fabryczne zabezpieczenie antykorozyjne nigerm¢ gorsze od zaprojektowanego;

e przekrdj konstrukcji musi kiytaki sam jak w niniejszym opracowaniswiatto wbudowanej
konstrukcji i jej ksztatt mee sk rézni¢ do +4% od zaprojektowane;.

» konstrukcja zamiennego typu musi miedoInGg¢ przeniesienia obgienia klasy ,,A” wg PN-

85/S-10030 z zachowaniem dgawvego komfortu przejazdu pojazdéw.

Projektuje s} rozbidrle istniegcego przepustu. W miejsce rozebranego przepusiekpu@e sé
przepust z konstrukcji stalowych karbowanychsw. 6,07x1,42m, diugai 11,90m. Nad kluczem
konstrukcji stalowej wykonageomembragnz warstwy geotkaniny o gramaturze 500g/m2, geonmeanyb
HDPE o grubéci 1mm i warstwy geotkaniny o gramaturze 500g/iB2omembrag wykona& min.
15cm powyej karbéw konstrukcji stalowej. Geomembgariozy¢ w spadku 10% od osi przepustu.

Konstrukcje stalow obiektu naley posadowé na tawachzelbetowych betonu C25/30 (B30) o
szerokéci 1,50m i diugéci 12,20m zbrojonych staBSt500S wykonanych veiankach szczelnych o Wix=720tmb i
diugdici 4,0mScianki szczelne tracone. Gditianek szczelnyckeiaé do poziomu gory tawy.

Na wlocie i wylocie przepustu zaprojektowano wykaiegcian zelbetowych o diugixi 14,62m i
wysokasci 2,35m z betonu C25/30 (B30) zbrojonegoasBat500S. Na wlocie projektujecgprzedhzenie
sciany czotowej w postaci stalowégianki szczelnej zwigczonej oczepenizelbetowym o wymiarach
0,70x0,80m. Zaprojektowarizianki stalowe o0 Wx=720cm3/mb i dhugd brusa 6,0m. Zaprojektowano
przedhienie o diugéci 3,20m i 8,0m.

Powierzchnie betonowe stykag s¢ z gruntem naley zaizolowa lepikiem na zimno poprzez trzy
krotne posmarowanie.

Skarpy drogi dojazdowej umocnbrukowcem na zaprawie cementowej z zalaniem Spenave
marki 15 MPa. W celu zabezpieczenia brukowcazyakeykona& obramowania z obrzg betonowych
8x30cm.

Skarpy i dno rzeki Horodnianka zosgammocnione plytami arowymi o grubéci 8,0cm
utozonymi na warstwie mieszaniny kruszywa famanego tunadnego w geotkaninie. Zastosawa
geotkanig o gramaturze 500g/m2. Geotkanirastosowé& od strony istnigjcego podtaga gruntowego i
od strony ptyt aurowych. Mieszanina kruszywa w did 1:1 wagowo. Przestrzenie w plytactueowych
wypeinic piaskiemsrednim.Na kacach umocnienia zaprojektowano palisady drewniasredanicy 10cm
i wbite na gtbokas¢ 1,0m

. W celu zabezpieczenia ruchu samochodowego z#goejano ustawienie z obu stron ulicy na
scianachzelbetowych barieropeczy ochronnych o nagiujacych parametrach:

- poziom powstrzymywania H1,
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- szeroke&¢ pracugca W3,

- poziom intensywnixi zderzenia ASI — B.

Na dojazdach do przepustu zaprojektowano ustawidaieer ochronnych o naglujacych
parametrach ( barierygig w cz:sci drogowej):

- poziom powstrzymywania N2,

- szeroke&¢ pracujca W4,

- poziom intensywnsxi zderzenia ASI — B.

Lokalizacja barier jest pokazana na rysunku Pragjagbspodarowania terenu.

Projektowany przepust i@ sic w istniegcym pasie drogowym. Lokalizacja barier zgodnies ry
Nr 2

5.5 Umocnienia brzegow stawow

Zaprojektowano umocnienie brzegdéw stawdéw w posstaiowej cianki szczelnej zwigczonej
oczepemzelbetowym o wymiarach 0,70x0,80m. Zaprojektowdo@nki o Wx=720cm3/mb i dtugoi
6,0m. Zaprojektowano odcinki umocnienia brzegu agdici 16,10m , 33,60m i 42,0m. W celu
zabezpieczenia pieszych zaprojektowano ustawiengcrepie bariery Ulla

5.6 Technologia wykonywania przepustu i umocnig brzegow
Ponizsze zalecenia i wymagania stosujedd konstrukcji stalowych karbowanych. Szczegétowe
wymagania i zalecenia dotygze wykonywaniagzawarte w Wytycznych GDDKIA i SST.
Zaleca s wykonywanie obiektu w suchej porze roku.
Prace rozpocg od rob6t ziemnych.
W przypadku wysfpienia wody w wykopie naly odpompowa ja ponizej prowadzonych rob6t. Sposob
odwodnienia wykopu natg okresli¢ w trakcie prowadzenia robot w zafici od naptywu wody do
wykopu.
Prace naley wykonywa w nas¢pujacej kolejnaci:
* roboty przygotowawcze,
» whbiciescianek szczelnych traconych
* wykopy pod przepust
* wykonanie odwodnienie na czas budowy,
* wykonanie korka betonowego,
* mont& zbrojenia faw,
¢ betonowanie taw,
e mont& konstrukcji stalowej przepustu,
* wykonanie zasypki tkynierskiej,
* monta zbrojeniascian czotowych
* betonowanigcian czotowych
« ulozenie geomembrany,
* wykonanie oczepdéwscian szczelnych na przedeniach sciany czotowej przepustu i na
umocnieniach brzegéw stawoéw
* wykonanie umocnienia skarp drogi,
e ustawienie obrzg,
* ustawnie barieroopczy i barier drogowych,
e ustawienie barier Ulla
* roboty wykaiczeniowe
Montaz konstrukcji wykona na przygotowanych tawach zgodnie z zaleceniamiazgmi w
Wytycznych GDDKIA i SST. Przy monta konstrukcji nalgy zwrdci szczego6lp uwag aby nie
uszkodzé warstwy ochronnej. Poszczegolne elementy konsirgtalowe] naley polaczy¢ ze sob
poprzez skgcenie za pomagcsrub. Sruby i naketki powinny odpowiadéa “Wytyczne projektowania i
wykonania konstrukcji stalowych” i powinny &yabezpieczone antykorozyjnie poprzez cynkowanie na
goraco o grubéci powtoki min. 45um wg normy PN-EN 10215:2001. Dla konstrukcji stadpw
dostarczany jest rysunek momavy, ktéry pokazuje ustawienie kx@dego plaszcza w pig@ieniach
konstrukcji oraz zalecane etapy momniazgodnie z zasgdmontau “plaszcz po ptaszczu”. Podczas
montau naley $cisle stosowa sic do szczegotow rysunku. Mibwy jest monta dwojakiego rodzaju:
» monta “plaszcz po plaszczu™
» monta wskpny - “prefabrykacja’
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W przypadku uszkodzenia warstwy pokrycia, miejsezkadzone nafy pomalowa farbg
antykorozyjr cynkowg stosowana na zimno, przed rozpgmem wykonywania zasypki. Rury naje
zaméwt z wykonanym u producenta zabezpieczeniem antykprgm tj. cynkowaniem na geco.
Moment skecajgcy w pohczeniachirubowych powinien wynogi240 Nm+ 360 Nm.

Pomimo, ze stalowe konstrukcje karbowane znarge zs wytrzymaidci, to jednak nabey
obstugiwa sie z nimi z naleyta uwagy. Zatadunek transport i wytadunek konstrukcji oraze konieczne
przemieszczenia odbywasic powinny zgodnie z wytycznymi producenta lub dostawPtaszcze
dostarczane as w ota&mowanych paczkach z azakonymi srubami i nakgtkami zapakowanymi
w kartony. Dostawa obejmuje rowmieszczegotowe instrukcje morta Cizar jednej paczki nie
przekracza zwykle 2 ton .

Materiat zasypki powinien &y materialem ziarnistym aby zapewnidobre witdciwosci
konstrukcyjne. Zasypka powinnadwykonana z kruszywa spetrdaggo wymagania PN-B-11112, PN-
S-02205:1998 i SST. Max. wymiar ziaren kruszywa @gjr82mm Dla zapewnienia dobrej pracy, grunt
powinien by zagszczony . Minimalny stopfezag:szczenia w pobtu konstrukcji stalowej okoto 20cm
powinien wynig¢ 95 % wg Proctora a w pozostategp@a powinien wynié¢ 98 % wg Proctora.

5.7 Qdwodnienie na czas budowy

W trakcie prowadzonych prac, nae zachowa dotychczasowy przeptyw wod
powierzchniowych.
Przypadku wysfpienia wody w wykopie naiy odpompowa ja ponizej prowadzonych robdt. Sposob
odwodnienia wykopu naky okresli¢ w trakcie prowadzenia robét w zatesci od naptywu wody do
wykopu.
5.8 Woyposazenie obiektow

W celu zabezpieczenia ruchu samochodowego i pieszegprojektowano ustawienie
barieropogczy o parametrach :
» poziom powstrzymywania - H1,
» szerokd¢ pracujca - W3,
« poziom intensywn¢ri zderzenia - ASI-A.

Barieropogcze przedtay¢ barierami stalowymi o parametrach:
- poziom powstrzymywania N2,

- Szerokec¢ pracupca W4,

- poziom intensywnsxi zderzenia ASI — B.

Dlugos¢ barier i lokalizacja wg projektu drogowego .

6 Dojazdy
6.1 Rozwiazania sytuacyjne

Rozwigzania dojazdéw wg projektu drogowego.
Niweleta
Niweleta dojazdéw wg projektu drogowego.

6.2 Przekroje normalne

Przekroj normalny dojazdéw wg projektu drogowego.

6.3 Konstrukcja i technologia nawierzchni
Konstrukcja nawierzchni - wg projektu drogowego.

7 Roboty ziemne

Roboty ziemne na omawianym odcinku drogi wynikaj faktu: budowy nasypow, i drogi,
wykonania wykopow pod konstrukgjpogkbienia rowdw i innych robét zekanych z odwodnieniem
drogi.

Na cafej dtugéci robét zwizanych z przebudaywprzepustu naley zdja¢ humus na gbokasci 15cm.

8 Urzadzenia obce

Z analizy mapy sytuacyjno-wysos@owej wynika, ze w strefie projektowanych robét nie
wystepuja nastpujace uradzenia obce:

- wodocig.
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Nie wyklucza s wystpowania uzbrojenia terenu nie zaznaczonego naepleagospodarowania
terenu. W trakcie wykonywania robét ziemnych wnglezachowd ostraznos¢ aby nie uszkodzi
uzbrojenia terenu.

9 Humus

Zdjeta ziemig urodzaja ze skarp i terenu zgpgo pod budow nalezy ztozy¢é w pryzmy, a po
zakaczeniu robot gy¢ do humusowania skarp korpusu drogowego, cieku deoarekultywacii terenu
przylegtego do drogi.

10 Odwodnienie
Odwodnienie jezdni gibedzie metoda powierzchniowego sptywu wod opadowych.

11 Zielen
Krzaki i zargla znajdujce s¢ w pasie drogowym i kolidage z projektowasn inwestychp nalery
wykarczowa — ujte w opracowaniu drogowym.

12 Warunki hydrologiczne

Dla potrzeb projektu wykonano obliczeniwiatta przepustu wg “Rozpogdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja@®@06ku w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada& drogowe obiekty imynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. RP nr 63 poz5)3
Swiatta przepustu okéono na podstawie oblicze

13 Rozwigzanie komunikacii i transportu

W trakcie prowadzenia robot najebezwzgtdnie przestrzegazasad zawartych w “Instrukciji
oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowyn?azhowaniem catkowitego bezpieagtva
pracownikom zatrudnionym na budowie jakzytkownikom drogi.

Transport materiatow odbywaic bedzie srodkami transportu samochodowego.

14 Uwagi koncowe
Niweleta drogi zostata zaprojektowana w oparcpagstwowy uktad 2000.
mgr inz. Marek Krysiewicz

upr. PDL/0032/POOM/06




