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Spis zawartosci opracowania,

Opis techniczny,

Tab. 1 - Tabela robot ziemnych — droga powiatowa,
Tab. 2 — Tabela objetosci humusu — droga powiatowa,
Tab. 3 — Tabela robét ziemnych — cigg pieszo-rowerowy,

Tab. 4 — Tabela objetosci humusu — cigg pieszo-rowerowy.

Il. Cze$¢ rysunkowa
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nr 0 — Plan orientacyjny — skala 1:10 000,

nr 1/1 — 1/3 — Projekt zagospodarowania terenu; skala 1:500,

nr 2/1 — Profil podiuzny drogi powiatowej - skala 1:50/500,

nr 2/3 - 2/3 — Profil podtuzny ciggu pieszo-rowerowego - skala 1:50/500,
nr 3 — Przekroje normalne; skala 1:50,

nr 4/1 — Przekroje poprzeczne - droga powiatowa; skala 1:100,

nr 4/2 — Przekroje poprzeczne - cigg pieszo-rowerowy; skala 1:100,

nr 5 — Profile przykanalikéw; skala 1:100/500.



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

e aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

e pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,
e badania geotechniczne gruntu,

e obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizje lokalne w terenie,

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt rozbudowy drogi powiatowej nr 1483B na odcinku
Juchnowiec Koscielny — Walka.

Dokumentacja obejmuje roboty drogowe dla w/w zadania w nastepujgcym zakresie:

- budowa nawierzchni jezdni,

- budowa nawierzchni ciggéw pieszo-rowerowych,

- budowa zjazdéw,

- budowa przepustéw,

- budowa przykanalikow z wpustami,

- przebudowa zatok autobusowych,

- przebudowa przepustu pod korong drogi,

Oprdcz tego catos¢ opracowania obejmuje wykonanie przebudowy przytgczy energetycznych.
Caloksztalt projektowanej inwestycji zostal przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegélnych branz stanowig oddzielne opracowania.

3. STANISTNIEJACY, DANE RUCHOWE

3.1 Stan istniejacy

Projektowana inwestycja przebiega¢ bedzie w zdecydowanej wiekszosci przez tereny rolne oraz czesciowo
przez tereny zabudowane.

W miejscowosci Juchnowiec Koscielny droga posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 7,0 m w ztym
stanie technicznym. Do drogi przylegajg obustronne chodniki z kostki betonowej oraz zatoki autobusowe o
nawierzchni bitumicznej. Pod jezdnig znajduje sie przepust betonowy o srednicy 60 cm w dos¢ dobrym stanie
technicznym, przewidziany do przebudowy. Odwodnienie na przedmiotowym odcinku zapewnione jest przez
dwa $cieki podchodnikowe zlokalizowane w rejonie jednej z zatok autobusowych ze zrzutem wéd opadowych
na skarpe i do rowu przydroznego.

W miejscowosci Juchnowiec Gorny jezdnia bitumiczna o szerokosci 6,0 m w ztym stanie technicznym z
jednostronnym chodnikiem z kostki betonowej. Odwodnienie powierzchniowe na przylegty teren.

Dalszy odcinek drogi w kierunku miejscowosci Wdlka o przekroju szlakowym z jezdnig bitumiczng

szerokosci 6,0 m w bardzo ztym stanie technicznym. Odwodnienie powierzchniowe do rowow przydroznych i na



przylegty teren. W ciggu drogi znajduje sie przepust betonowy o $rednicy 1,0 m. Przedmiotowy odcinek drogi
wraz z odcinkiem w Juchnowcu goérnym przeznaczony jest do przebudowy zgodnie z odrebng dokumentacjg
projektowg firmy DROTECH.
W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
e kablowe i napowietrzne linie energetyczne,
e wodociag,
e kanalizacja sanitarna,

e kablowe linie teletechniczne

3.2 Dane ruchowe

Natezenie ruchu na projektowanej drodze powiatowej w m. Juchnowiec Koscielny jest znaczgce. Na
podstawie obserwacji podczas wizji lokalnych stwierdzono, iz najwieksze natezenie ruchu wystepuje w szczycie
porannym i popotudniowym (wyjazd i powrét z pracy). W wiekszosci sg to pojazdy osobowe z niewielkim
odsetkiem pojazdéw ciezarowych i autobuséw. Sporadycznie zdarzajg sie pojazdy jednosladowe (motocykle i
rowery).

Z uwagi na postepujgca zabudowe jednorodzinng w okolicach inwestycji nalezy spodziewaé sie wzrostu
ruchu w perspektywie czasowe;j.

4. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1. Zatozenia projektowe

e droga powiatowa,

e klasa-1L,

e predkosc¢ projektowa — 40 km/h ,

e kategoria ruchu — KR3,

e szerokos¢ jezdni— 7,0 m,

e szerokos¢ Sciezek rowerowych z dop. ruchem pieszych — 2,5 m,
e szerokosc¢ zatok autobusowych - 3,0 m,

e szerokos¢ zjazdéw indywidualnych — 3,5 - 4,0 m,
e szerokos¢ zjazdéw publicznych - 5,0 m,

e przekrdj poprzeczny - spadek daszkowy — 2%,

4.2. Droga w planie

Projektowana inwestycja przebiega¢ bedzie w istniejgcym pasie drogowym oraz na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z projektowanym podziatem.

Poczatek projektowanej osi drogi powiatowej zatozono w poblizu ronda w m. Juchnowiec Koscielny na
krawedzi nowej nawierzchni bitumicznej, zas koniec w rejonie skrzyzowania na miejscowos¢ Wolka w
dowigzaniu do osi wg. opracowania firmy DROTECH. Os$ o dlugosci 242,51 m skiada sie z jednej prostej.
Zaprojektowano jezdnie bitumiczng o szerokosci 7,0 m oraz obustronne $ciezki rowerowe z kostki betonowej
bezfazowej szer. 2,5 m z dopuszczeniem ruchu pieszego. W ciggu drogi zlokalizowano dwie zatoki autobusowe

o szer. 3,0 m.



Zjazdy na prywatne posesje zaprojektowano z kostki betonowej szer. 4,0 m ze skosami 1:1. Zjazd
publiczny takze z kostki betonowej o szer. 5,0 m wyokraglony tukami o promieniu 5,0 m. Projekt przewiduje
przebudowe przepustu w km 0+146,86 wykonanego z rur HDPE.

Budowa drogi powiatowej obejmuje rowniez przebudowe trzech przepustow i przejazdu kolejowego.

Poczatek osi projektowanego ciggu pieszo — rowerowego zatozona przy drodze gminnej na dziatce nr 374.
Pikietaz dowigzano do opracowania firmy DROTECH. Os$ o dtugosci 1689,86 m sktada sie z odcinkéw prostych
i tukdw kotowych. Zatamania wyokraglono tukami o promieniach od R=20 m do R=60 m. Zaprojektowano ciag
pieszo — rowerowy o szerokosci 3,5 m.

Zjazdy na prywatne posesje zaprojektowano z betonu asfaltowego szer. 3,5 m, krawedzie wyokrgglone
tukiem o promieniu R=5 m. Zjazdy na dziatki gminne wyokragli¢ promieniem 6 m. Zjazdy w lokalizacji zgodnej z
dokumentacjg firmy DROTECH oraz dodatkowo na dziatki nie posiadajgce dostepu do drogi.

Budowa ciggu pieszo — rowerowego wymaga rowniez budowy przepustu na rowie melioracyjnym w km
10+128,7 z blachy falistej o srednicy 1,0 m.

Realizacja inwestycji z uwagi na waski pas drogowy wymaga wywilaszczeh gruntéw prywatnych. Podziaty

gruntéw zostaty wykonane przy uwzglednieniu minimalnej ilosci miejsca potrzebnego do realizacji inwestycji.

4.3 Rozwiazanie wysokosciowe, przekroje normalne i odwodnienie.

Niwelete drogi powiatowej dowigzano do istniejgcych nawierzchni, zjazdéw oraz terenu. Spadki podiuzne
wahajg sie w granicach 0,63 + 2,18%. Zaprojektowano tuki pionowe o promieniach R=1500 oraz R=3000 m.

Zaprojektowano jezdnie ze spadkiem daszkowym 2% oraz Sciezki rowerowe i zatoki autobusowe ze
spadkiem 2% do jezdni.

Zjazdy na posesje nalezy dowigzaé wysokosciowo do rzednych istniejgcych bram oraz istniejgcego terenu.

Odwodnienie drogi zostanie zapewnione poprzez projektowane przykanaliki z wpustami odprowadzajgce
wody opadowe na pas drogowy i do przylegtych rowdw przydroznych.

Niwelete ciggu pieszo — rowerowego dowigzano do opracowania firmy DROTECH uwzgledniajgc
nachylenia zjazdéw oraz uksztattowanie przylegtego terenu. Spadki podtuzne wahajg sie w granicach 0,20 +
1,88 %. Zaprojektowano tuki pionowe o promieniach od R=1500 m do R=3500 m. Na zatamaniach nie
przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

Zaprojektowano nawierzchnie ciggu pieszo - rowerowego o szer. 3,5 m ze spadkiem 2% do rowu
przydroznego lub jezdni wg opracowania firmy DROTECH.

Zjazdy na posesje nalezy dowigza¢ wysokosciowo do rzednych istniejgcego terenu.

Odwodnienie ciggu zostanie zapewnione poprzez rowy drogowe. Od strony pdl planuje sie wykonanie

rowku zabezpieczajgcego cigg przed naptywem wad.

4.4 Konstrukcja nawierzchni

4.4.1. Podtoze gruntowe

Podtoze na przedmiotowym zadaniu w miejscowosci Juchnowiec Koscielny do gtebokosci 0,5-1,0 m budujg
warstwy nasypu drogowego ze Srednio zageszczonych i zageszczonych piaskoéw s$rednich. Na odcinku
Juchnowiec Gorny — Wolka do gtebokosci 0,1-0,5 m zalega warstwa glebowa. Ponizej na obu odcinkach zalega
warstwa $rednio zageszczonych piaskéw drobnych i srednich oraz lokalnie twardoplastyczne i plastyczne gliny.

W Zadnym z wykonanych otworéw nie stwierdzona wystepowania wody gruntowej. Na podstawie badan

geologicznych inwestycje zakwalifikowano do | kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.



4.4.2. Konstrukcja nawierzchni

a) Jezdnia drogi powiatowej z BA

e warstwa Scieralna z BA dla KR3 gr. 4 cm,

e warstwa wigzgca z BA dla KR3 gr. 5 cm,

e podbudowa zasadnicza z BA dla KR3 gr. 7 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C 50/30 gr. 22 cm.
b) Zzatoki autobusowe

e warstwa Scieralna z kostki granitowej 9/11

e podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm,

e podbudowa zasadnicza z chudego betonu gr. 20 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym gr. 12 cm.
c) Sciezki rowerowe z dopuszczeniem ruchu pieszego

e kostka betonowa bezfazowa gr. 8 cm,

e podsypka cementowo — piaskowa 1:6 gr. 4 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 10 cm.
d) Zjazdy — przekréj uliczny

e kostka betonowa gr. 8 cm (bezfazowa na szer. $ciezki),

e podsypka cementowo — piaskowa 1:6 gr. 4 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 20 cm.
e) Zjazdy — przekréj szlakowy

e warstwa Scieralna z BA gr. 4 cm,

e warstwa wigzgca z BA gr. 5 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 20 cm.

4.5 Zjazdy

W miejscowoéci Juchnowiec Koscielny zjazdy na prywatne posesje zaprojektowano z kostki betonowej
szer. 4,0 m ze skosami 1:1. Zjazd publiczny takze z kostki betonowej o szer. 5,0 m wyokraglony tukami o
promieniu 5,0 m.

Zjazdy na posesje nalezy dowigza¢ wysokosciowo do rzednych istniejgcych bram oraz istniejgcego terenu.

Przy ciggu pieszo — rowerowym zjazdy na prywatne posesje zaprojektowano z betonu asfaltowego szer.
3,5 m, krawedzie wyokraglone tukiem o promieniu R=5 m. Krawedzie zjazdéw na dziatki gminne wyokragli¢
promieniami 6 m. Zjazdy w lokalizacji zgodnej z dokumentacjg firmy DROTECH oraz dodatkowo na dziatki nie
posiadajgce dostepu do drogi.

Przekréj podtuzny zjazdéw nalezy dostosowaé do istniejgcych rzednych oraz uksztattowa¢ zgodnie z

korong drogi.

4.6 Kanalizacja deszczowa

Materiaty uzyte do budowy kanalizacji deszczowej powinny posiada¢ wszelkie dokumenty
dopuszczajgce produkt do obrotu.
Przykanaliki deszczowe o $rednicy & 315 i @ 200 mm zaprojektowano z rur PVC-U lite o jednolitej

Sciance SDR 34, SN8, fgczonych na kielichy i uszczelki gumowe.



Rury oraz elementy systemu muszg bezwzglednie posiadacé:
- Aprobate Techniczng ITB IBDiM — rury, ksztattki,

Projektowany kanat deszczowy wraz z wpustami muszg stanowi¢ system szczelny. Wszystkie
parametry muszg by¢ potwierdzone stosowng Aprobatg Techniczna.

Dopuszcza sie zastosowanie materialu rownowaznego.

Do ujecia wéd deszczowych z jezdni zastosowac nalezy studnie wpustowe jezdniowe o $rednicy
DN500, ktére produkowane sg w oparciu o norme zharmonizowana PN-EN 1917:2004. Skfadajg sie z
elementéw wykonanych z betonu klasy C40/50, o nasigkliwosci do 5%, mrozoodpornosci F150 i stopniu
wodoszczelnosci W6, taczonych na felc przy pomocy zaprawy klejowej.

Podstawe wpustu deszczowego stanowi prefabrykowana dennica monolityczna o $rednicy 500mm
wykonana z betonu wibroprasowanego — jednoetapowo, o wysokosci 750/650, 1000/900 lub 1500/1400. W
gotowym elemencie wykonuje sie przytacze na dowolny rodzaj rury i na wysokosci podanej przez
zamawiajgcego. Minimalna gtebokos¢ osadnika powinna wynosic¢ 0,5 m.

Elementami stanowigcymi komore roboczg wpustu deszczowego sg betonowe kregi wibroprasowane o
wysokosciach 370, 500, 750, 1000 mm.

Wpust deszczowy zwiehczony jest przy pomocy wibroprasowanej pokrywy odcigzajgcej o wymiarach
11100/500/300, (element tgczacy w sobie funkcje pokrywy i pierscienia odcigzajgcego). Pokrywa odcigzajgca
posiada symetrycznie usytuowany otwér o srednicy 500 mm, pod wpust zeliwny kl. D-400 uchylny typu
najazdowego wg KB4-3.3.1.10.

taczna dtugosé poszczegdlnych przewodoéw wynosi:

Przykanaliki:
@ 200mm PVC-U SN8 L=215m
@ 315mm PVC-U SN8 L=10,0 m

llo$¢ wpustow wynosi:

@ 0,5 m jezdniowe — 9 kpl.

4.7 Zielence i skarpy
Na skarpach projektowanych rowdéw drogowych zostang zatozone zielefice. Przyjeta grubosc

wykonywanych zielencéw wynosi 10 cm.

5. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane z budowag nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojéw poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. usuniecie humusu, wykopy i nasypy.

W dokumentacji technicznej zatozono, iz grunt z wykopdéw nie nadaje sie do budowy nasypdéw. Grunt na
nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.

6. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Powiatowy

Zarzad Drog w Biatymstoku.

7. PRACE DODATKOWE
Wszystkie studnie kanalizacyjne, zasuwy wodociggowe i studnie telekomunikacyjne nalezy wyregulowaé

wysokosciowo do projektowanych rzednych.



Punkty osnowy geodezyjnej ktére kolidujga z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robdt ulegng

zniszczeniu nalezy odtworzyc.

8. WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI

8.1 Wywlaszczenia

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym oraz na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podziatem geodezyjnym. Wykaz dziatek objetych inwestycjg
zamieszczono w Projekcie budowlanym.

8.2 Wycinka drzew i krzewow

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew i krzewoéw kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz infrastruktura.
Drzewa przewidziane do wycinki pokazano na rys.1 ,Projekt zagospodarowania terenu”.

8.3 Rozbiorki

Realizacja inwestycji bedzie wymagata rozbidrek istniejacych nawierzchni i elementéw drogowych oraz

przepustu. Rozbiorki nalezy analizowaé¢ zgodnie z czescig przedmiarowg dokumentacji.

9. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspéirzedne geodezyjne punktow gidwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika
budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegtos¢
wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z witasciwa jednostkg, w ktérej zarzgdzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robét nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty
ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chronic¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbiér korncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegdlnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania robdt nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane
inne sieci.

Odpisy wszystkich niezbednych dokumentéw formalno-prawnych oraz uzgodnien zamieszczono jako

zatgczniki do Projektu budowlanego.
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mgr inz. Piotr Jakubecki
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