OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU BUDOWLANEGO

1. Podstawa i zakres opracowania

o Umowa z Inwestorem.

o Aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500.
a Pomiary uzupetniajgce.

o Badania geotechniczne podtoza gruntowego.
a Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

o Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych opracowany
w IBDiM.

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r., w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie.

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie
(Dz. U.z 2002 r. Nr 75, poz. 690 z pézn. zm.).

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia

2012 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ul. Lesnej (dojazd) w m. Ignatki —
Osiedle polegajgca na budowie nawierzchni ciggu pieszo-jezdnego, miejsc postojowych
wraz z budowg kanalizacji deszczowej zgodnie z projektem zagospodarowania terenu

rys. nr 2.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

Nr geod: 226/3, 225/7, 226/29 — dziatki obreb 23 Ksiezyno — Kolonia, gmina Juch-

nowiec Koscielny.
Zakres rob6t budowlanych obejmuje:

o Rozbiorka elementow drog.
o Wykonanie robot ziemnych podstawowych i uzupetniajgcych.

a Wykonanie jezdni ulicy.



o Utozenie rur ostonowych.

o Budowa kanalizacji deszczowej, przykanalikéw i wpustow — wedtug projektu

branzowego.
a Regulacja istniejgcego uzbrojenia podziemnego do nowej niwelety.

o Wykonanie oznakowania pionowego.

2. Opis stanu istniejacego

Ulica Lesna — dojazd zlokalizowana jest w miejscowosci Ignatki — Osiedle, gmina
Juchnowiec Koscielny. Nawierzchnia utwardzona — trylinka na wiekszej czeéci i matym
odcinku nawierzchnia gruntowa, na czesci ulica z chodnikiem a nawierzchnia z trylinki
obramowana kraweznikami. Odwodnienie — powierzchniowe (wsigkanie w grunt, brak ro-
WOW).

Wyzej wymieniona droga znajduje sie w administracji gminy Juchnowiec Kosciel-

ny.

Istniejace uzbrojenie

o Siec energetyczna napowietrzna i kablowa.
o Siec telefoniczna kablowa.

o Sie¢ wodociggowa.

o Siec kanalizacji deszczowe;.

o Siec kanalizacji sanitarne;j.

a Siec¢c.o.

o SieC gazowa.

3. Opis rozwigzan projektowych budowy ulic

3.1. Opis stanu projektowanego

Poczatek projektowanej trasy przyjeto km 0+000 na krawedzi ul. Le$nej, natomiast

koniec przyjeto w km 0+107,60.

Zaprojektowano ukfad komunikacyjny obstugujgcy wszystkie istniejgce dziatki. Za-
projektowano utwardzenie nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm na kategorie ruchu

KR1. Nawierzchnie z kostki betonowej ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30 cm.



Przewidziano spadek poprzeczny ulicy jednostronny 2% . Zaprojektowano zjazd bramo-
wy z betonowej kostki brukowej na podsypce cementowo — piaskowej i podbudowie z

mieszanki niezwigzanej z kruszywem. Szeroko$¢ zjazdu na posesje 4,0 m.
Zaprojektowano miejsca postojowe o konstrukcji takiej jak teren utwardzony.

Zakres robét do realizacji pokazano na projekcie zagospodarowania terenu.

3.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni

Kategoria ruchu KR 1 Grupa nosnoéci podtoza G;

W oparciu o rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Dziennik Ustaw
Nr 43 poz. 430 przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni:

konstrukcja:

Grupa nosnosci G1: kategoria ruchu KR 3

Nawierzchnia (warstwa $cieralna) Kostka brukowa betonowa gr. 8 cm

Podsypka Cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm

Podbudowa zasadnicza Kruszywo famane stabilizowane mechanicznie gr. 15
cm

Podbudowa zasadnicza Kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie gr.
15 cm

Warstwa odsgczajgca Podsypka piaskowa gr.15 cm

Przyjeto konstrukcje nawierzchni zjazdu bramowego na posesije:

Warstwa $cieralna Kolorowa kostka brukowa betonowa gr. 8 cm

Podsypka Cementowo- piaskowa gr. 5 cm

Podbudowa zasadnicza Kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie gr.
20 cm

Obramowanie Obrzeza betonowe 8x30 cm

Obramowanie drogi
Krawezniki uliczne wystajgce Betonowe 15/30 cm na tawie betonowej z oporem

30/30/10 cm z betonu C8/10

Krawezniki uliczne najazdowe Betonowe 15/22 cm na tawie betonowej z oporem
30/30/10 cm z betonu C8/10



Uwagal!

Krawezniki nalezy ustawi¢ ze $wiattem 10 cm, a na skrzyzowaniach z ciggami pieszymi i

na wjazdach bramowych 2 cm.

3.2.1. Ulica w planie

Osie ulicy oraz poczatek i koniec opracowania oznaczone i opisane zostaty na
planszy projektu zagospodarowania terenu. Ulice - dojazd zaprojektowano z odcinkow

prostych.

Wspotrzedne geodezyjne punktdéw gtéwnych osi trasy podano na projekcie zago-
spodarowania terenu — patrz. rys. nr 2.
3.2.2. Niweleta ulic

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztattowanie terenu do granic pasa drogo-
wego. Zakres roboét nie powoduje znacznych zmian uksztattowania przylegtego terenu.
Korekty rzednych w pasie drogowym wynikajg gtéwnie z potrzeby sprawnego odwodnie-
nia jezdni.

W celu poprawy bezpieczenstwa i warunkéw jazdy dokonano korekty i znormalizo-
wania parametrow profilu podtuznego. Przy projektowaniu niwelety dowigzano sie do ist-
niejagcej ulicy (poczatek trasy) oraz do zjazdéw na poszczegdlne posesje. Niwelete ul. Le-
$nej zaprojektowano ze spadkami normatywnymi od 0,719% do 9,0%. Niwelety zaprojek-

towano z odcinkow prostych i tukow.

Nowag niwelete zaprojektowano na podstawie pomiarow wysokosciowych terenu

odniesionych do Panstwowej Osnowy Geodezyjnej.

3.2.3. Roboty ziemne

Roboty ziemne wynikajg z potrzeby wykonania koryta pod konstrukcje nawierzch-
ni: jezdni, chodnikéw i zjazdéw zamykajg sie nadmiarem wykopow.

4. Uzbrojenie techniczne

Odwodnienie

Zaprojektowano budowe kanalizacji deszczowej, 0 nastepujgcych parametrach:

- kanat ®315 mm PVC lite, SN8: L=106,10 m,
- studnie rewizyjne prefabrykowane z betonu 1000 mm: 1 szt.,



- studnie rewizyjne prefabrykowane z tworzywa sztucznego ®425 mm: 4 szt.,

- wpust deszczowy standardowy ®500 mm : 3 szt.,
- wpust deszczowy liniowy: 1 szt.,
- przykanaliki @200 mm z PVC SNS8 lite: L=6,2 m.
- przykanaliki @160 mm z PVC SNS8 lite: L=8,3 m.

Projektowane kanaty nalezy wykonac z rur:
a) PVC lite typ ,S” (o sztywnosci obwodowej SN8) o sciankach jednorodnych (bez
warstwy spienionej), potgczeniach kielichowych, tgczonych na uszczelke gumowa,
b) PEHD strukturalnych niekarbowanych, o sztywnos$ci obwodowej SN8,
potgczeniach kielichowych/spawanych tgczonych na uszczelke gumowa.
Zaprojektowano studnie kanalizacyjne 1000 mm wykonane z wibroprasowanych
kregow betonowych tgczonych na felc i uszczelke oraz z tworzyw sztucznych (PE/PP)
D425 mm.

Dla ujecia wod deszczowych z ulicy zaprojektowano typowe wpusty uliczne wykona-
ne z kregodw betowych ®500 mm z osadnikiem oraz wpust liniowy, o szerokosci min. 200
mm. Wpusty nalezy potgczy¢ ze studzienkami przy pomocy rur PVC/PEHD typ ,S” ®200
— 160 mm.

Odbiornikiem wod opadowych jest istniejgca kanalizacja deszczowa w ul. LeSne;j.

Telekomunikacja

Siec¢ telekomunikacyjna nie podlega przebudowie. W poblizu uzbrojenia podziem-
nego projektowane roboty ziemne wykonywac recznie. Przed przystgpieniem do prac w
poblizu linii telkomunikacyjnych wykonawca musi wykona¢ odkrywki kontrolne zagtebie-

nia tejze linii.

Sie¢ energetyczna nie podlega przebudowie. W poblizu uzbrojenia podziemnego
projektowane roboty ziemne wykonywacé recznie. Przed przystgpieniem do prac w poblizu

linii energetycznej wykonawca musi wykonac odkrywki kontrolne zagtebienia tejze linii.

Sie¢ wodociagowa

Sie¢ wodociggowa nie podlega przebudowie. Zasuwy wodociggowe wyregulowac

do poziomu projektowanego terenu.



Sie¢ kanalizacji sanitarnej

Sie¢ kanalizacji sanitarnej nie podlega przebudowie. Wtazy studni rewizyjnych na-

lezy wyregulowac¢ do poziomu projektowanego terenu.

Istniejgca sie¢ gazowa nie podlega przebudowie. Na istniejgcym gazociggu (zbli-
zenie do projektowanej kanalizacji deszczowej) zaprojektowano wykonanie rur ostono-
wych:

e pomiedzy studnig S| — D1: rura ostonowa dwudzielna HDPE 225 mm;

L=3,0 m, ptozy "B", 17 mm; szt. 3,
e pomiedzy studnig D5 i wpustem W4: rura ostonowa dwudzielna HDPE 83 mm;

L=3,0 m, ptozy "B", 17 mm; szt. 3.

W miejscach, gdzie pomiedzy dnem konstrukcji drogowej i wierzchem gazociggu
odlegtosc jest mniejszy niz 50 cm, nalezy wykona¢ wzmochnienie gruntu poprzez stabili-
zacje za pomocg cementu (Rn = 1,5 MPa) o grubosci 15 cm i pop 50 cm od osi gazo-
ciggu. Warstwa gruntu od dna stabilizacji do gazociggu nie moze by¢ naruszana. W
celu sprawdzenia rzeczywistej gtebokosci utozenia gazociggu nalezy wykonac w kilku

miejscach reczne wykopy i dokona¢ geodezyjnego pomiaru rzednej gazociggu.

Przed wykonaniem nawierzchni utwardzonej na istniejgcym gazociggu wykonawca

zobowigzany jest do:
o pisemnego powiadomienia PSG, Zaktad w Biatymstoku o rozpoczeciu (termin

dwutygodniowy) i zakonczeniu prac drogowych i budowlanych,

o roboty ziemne w obszarze strefy kontrolowanej gazociggéw — szerokos¢ 1,00
m — nalezy wykonywac recznie. W przypadku uszkodzenia sieci gazowej

koszty naprawy poniesie wykonawca,
o zabezpieczenia sieci gazowej na czas prowadzenia robét ziemnych,

a po zakonczeniu robot ziemnych odtworzy¢ naruszong strukture gruntu w obre-

bie sieci gazowych,

o odtworzy¢ naruszone oznakowanie sieci gazowych (tasmy sygnalizacyjne po-
nad gazociggiem, tabliczki oznacznikowe na ogrodzeniach itp.),

o wyregulowac istniejgcg armature gazowg do poziomu projektowanej na-

wierzchni.



Nalezy zachowac:

o minimalny odstep pionowy projektowanych sieci od ist. gazociggow w rurze

ostonowej — 0,10 m,

o minimalny odstep poziomy projektowanych studni i sieci od ist. gazociggow —

0,50 m (zewnetrzna krawedz obiektu).

Przed przystgpieniem do prac budowlanych wykonawca powinien sprawdzi¢ aktu-

alny przebieg oraz rzedne sieci gazowej.

W przypadku wystgpienia rozbieznosci pomiedzy mapg do celéw projektowych a
stanem faktycznym w terenie tj. wystgpienia kolizji projektowanych obiektow z siecig ga-
zowa, nalezy dokona¢ ponownego uzgodnienia projektu budowlanego. Koszt opracowa-
nia dokumentaciji oraz ewentualnej przebudowy i zabezpieczenia sieci gazowej ponosi in-

westor inwestycji podstawowej.

5. Zagadnienia wlasnosci gruntéw i zadrzewienia

Projektowana inwestycja wraz z uzbrojeniem, nie mieszczg sie w istniejgcych li-
niach rozgraniczajgcych i zachodzi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu. Mapy po-
dziatu z wykazem zmian zostaty wykonane przez uprawnionego geodete. Zachodzi ko-
niecznosc¢ usuniecia drzew kolidujgcych z projektowang przebudowg drogi. Drzewa i

krzewy przeznaczone do usuniecia zostaty ujete w oddzielnym opracowaniu.
6. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Planowana inwestycja realizowana jest poza terenami chronionymi, o ktorych
mowa w ustawie o ochronie przyrody. Nie bedzie oddziatywac¢ negatywnie na tereny ob-
jete ochrong. Teren inwestycji nie jest objety formg ochrony konserwatorskiej.

Wymagania obowigzujgce w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestyciji:

o nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju ciezkiego sprzetu oraz place sktadowa-

nia materiatébw budowlanych przed skazeniem substancjami ropopochodnymi,

o elementy z rozbiorek nalezy podac utylizacji w wyspecjalizowanej firmie lub

przekazac Inwestorowi jezeli nadajg sie do ponownego wykorzystania,
o nalezy zapewnicC ochrone zieleni na dziatkach sgsiednich,

o w celu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanej z hatasem, prace budowlane pro-

wadzi¢ jedynie w porze dziennej od godz. 6% do godz. 22%,



Uwzgledniajgc powyzsze, przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie szkodliwie od-
dziatywac¢ na srodowisko, w tym na zdrowie ludzi. Zmiany w srodowisku wynikajgce z
prowadzenia prac budowlanych bedg miaty charakter bezposredni, krétkotrwaty i odwra-

calny.

7. Obszar oddziatywania

Obszar oddziatywania projektowanego obiektu nie zamyka sie w granicach projek-
towanego pasa drogowego i nalezy pozyskac dziatki pod przyszty pas drogowy. Oddzia-
tywanie inwestycji bedzie miato miejsce tylko na etapie realizacji, bedzie miato charakter

krotkoterminowy, przejsciowy i catkowicie odwracalny.

Przedsiewziecie moze stanowi¢ ucigzliwos¢ dla mieszkancéw sagsiednich nieru-
chomosci w fazie realizacji w postaci wzmozonego ruchu i trudnosci komunikacyjnych, po
jej zakonczeniu inwestycja nie bedzie generowac¢ zadnych emisji. Realizacja planowanej
inwestycji nie spowoduje znacznego wzrostu poziomu hatasu. Jakkolwiek prace budowla-
ne beda wykonywane tylko w godzinach dziennych (6%°-22), a urzgdzenia emitujgce ha-
tas o duzym natezeniu, nie bedg w miare mozliwosci, pracowac rownoczesnie. Na etapie

eksploatacji przedsiewziecie przyczyni sie do zmniejszenia hatasu i poprawy komunikacji.

Przedsiewziecie nie bedzie w zaden sposob transgranicznie oddziatywac na po-
szczegolne elementy przyrodnicze, jego lokalizacja, charakter oraz brak wystepowania
emisji, ktéra mogtaby przedostawac sie poza granice kraju wyklucza catkowicie mozli-

wosS¢ transgranicznego oddziatywania.

Z uwagi na charakter, skale i lokalizacje inwestycji prawdopodobienstwo wystgpie-
nia ewentualnego negatywnego oddziatywania na srodowisko nie wystepuje.

8. Sposdéb wykonywania robé6t budowlanych

Konstrukcja nawierzchni:
- przed rozpoczeciem robot nalezy dokonac wytyczenia punktow gtownych nawierzchni,

miejsc postojowych i zjazddw przez uprawnionego geodete,

- koryto pod konstrukcje nawierzchni wykonaé mechanicznie, a w poblizu kolizji z instala-

cjami podziemnymi (po min. 1,50 m z obu stron od kolizji z instalacjg podziemng) recznie,

- wbudowane materiaty winne posiadac¢ aprobate techniczng na stosowanie zgodnie z

przeznaczeniem i obowigzujgcymi normami,



- na czas realizacji inwestycji miejsce robot nalezy oznakowac zgodnie obowigzujgcymi
przepisami.
Inwentaryzacja:

Zrealizowana inwestycja podlega zainwentaryzowaniu pod wzgledem sytuacyjno -
wysokosciowym przez uprawnionego geodete.

9. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia

Zachodzi potrzeba opracowywania Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia
przez kierownika budowy z uwagi na to, iz wystepujg roboty wymienione w Rozporzadze-
niu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120 z dnia 10 lipca 2003

r.).
10. Organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu zostat wykonany przez Biuro Projektow ,BIPRO” i

stanowi oddzielne opracowanie.

Biatystok, 11.10.2017 r.
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